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Zielkonflikt?

(SVP) hpg. Als Nutzniesser einer modernen hochentwickelten Zivili-
sation - zumindest was die technische Seite betrifft - sind wir ei-
nem standigen Rollenwechsel unterworfen. Wir schlipfen in die Rolle
eines Familienvaters, einer Hausfrau, eines Angestellten oder Vorge-
setzten, eines Konsumenten, mal z&ahlen wir zu Minderheiten mal zu
Mehrheiten, 1identifizieren uns mit deren Probleme, Winschen und Ziel-

vorstellungen .

Auch der Straseenverkehr bringt fir uns dieses zweiwertige Rollen-
verstandnis samt Zielkonflikten mit sich. Mal sind wir durch den
Strassenverkehr mit allen seinen Auswirkungen betroffene Anwohner
oder Fussganger, mit dem Aufschiiessen der Autotir aber, dem Star-
ten des Zwei- oder Mehrpferders unter unserer geliebten Motorhaube

dominiert bei uns automoblistisches 5elbstverstéandnis.

Das Lust-Objekt

Doch die Freude am Autofahren wird durch &ussere Umstdnde mehr und
mehr 1in immer engere Grenzen verwiesen:

Autofahren 1ist teurer geworden. Steuern und Versicherungen, Benzin
und Unterhalt aber auch die sich um die Zehntausendfranken-Schall-
grenze eingespielten Kleinwagenpreise zadhlen dazu.

Autofahren ist kein Freiheitserlebnis mehr: mehr andere Autos auf
der Strasse, Verkehrszusammenbriche, gesetzliche Vorschriften und
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen haben das Auto praktisch zum indivi-
duellen Transportmittel herunterbuchstabiert. Seine Bedeutung als
Prestigeobjekt, als Hobby, als Erlebnis ist stark gesunken.
Autofahren ist nicht mehr, was friher. Das aus automobilistischer

Sicht.



Goldenes_Kalb und Albatros
Doch wird in unserer Gesellschaft dem '"goldenen Kalb Auto"™ nicht zu-
viel geopfert? Zuviel an Geld und zuviel an Lebensqualitdt? Sollte man
bei der Befriedigung individueller Mobilitdtsbedurfnisse nicht mehr
Ricksicht auf die Allgemeinheit nehmen missen? Sollte man nicht zu-
gunsten anderer Werte diese individuellen Rechte beschneiden? Mit dem
Resultat, dass ein Weniger an Larm, Gestank und Abgasen die Lebens-
qualitat eines grosseren Teils unserer Bevdlkerung wachsen wirde? Soll-
te man deshalb nicht einer Volksinitiative (bekannt unter dem Kennwort
Albatros) zustimmen, welche verlangt, dass zur Bekampfung der Luftver-
unreinigung sehr weitgehende gesetzliche Vorschriften in die Bundesver-
fassung aufgenommen werden. Vorschriften, die verlangen, dass in der
Oschweiz nur noch neue Fahrzeuge mit Benzinmotoren verkauft oder neu 1in
Be-trieb genommen werden durfen, deren schadlichen Abgase die Grenzwer-
te von 7.00 Gramm Kohlenmonoxyd, 0.35 Gramm Kohlenwasserstoffe und
0.60 Gramm Stickstoffoxyde je Fahrzeug und gefahrenen Kilometer nicht
Ubersteigen. Dariber hinaushaben die Hersteller dafir geradezustehen,
dass ihre Fahrzeuge wahrend der ganzen Lebensdauer diesen Vorschriften
konform bleiben, sofern sie beziehungsweise 1ihre Motoren sachgeméass
gewartet und betrieben werden. unter "Lebensdauer"™ verstehen

die Initianten 100°000 km Fahrleistung.

Des weitern verlangt die Initiative, dass auch bei gebrauchten Fahr-»*-
zeugen die Abgase im Rahmen der technischen Méglichkeiten auf ein Mini-
Qmum heruntergetrimmt werden, dass alle in der Schweiz neu 1in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge mit Dieselmotoren quantitativen Emissionsgrenz-
werten fir die obenerwdhnten Schadstoffe unterworfen werden, dass die
Grenzwerte und die Kontrollmassnahmen Uber den Ausstoss von Dieselrauch
fiur alle in der Schweiz zirkulierenden in- und auslandischen Fahrzeu-
gen mit Dieselmotoren sukzessive verscharft werden und dass ebenfalls
neu in den Verkehr kommende und in der Schweiz immatrikulierte Motor-
rader und Motorfahrrdder quantitativen Emissionsbheschrankungen unter-

worfen werden.

Zuerst einmal die Folgen
Wenn die Initiative angenommen wird, ist nach Ansicht des Bundesrates
mit schwerwiegenden volkswirtschaftlichen und handelpolitischen Nach-

teilen zu rechnen. Denn gegenwdrtig erfillt noch kein einziges in die



Schweiz eingcfihrtes Personenwagenmodell die Forderung der Initiative.
Und wahrscheinlich wédre es bis zum Inkrafttreten der geforderten Ab-
gaslimiten nur einer beschrankten Zahl von Herstellern méglich, 1inner-
halb der von den Initianten geforderten Frist solche Fahrzeuge zu lie-
fern, die den verscharften Vorschriften angepasst sind. Somit wirde die
Angebotsbreite, beziehungsweise die WahlImdglichkeit unter verschiedenen
Typen verschiedener Hersteller entscheidend beschnitten. Andererseits
wirden die Anbieter mit gesetzeskonformen Fahrzeugen sicher 1ihre Mono-
polstellung einerseits und den erhdéhten Ausristungsaufwand fiur die Ab-
gaslimitierung andererseits zum Ausgangspunkt fir Preiserhdhungen ma-
chen. Zudem: was passiert mit jenem Importeur und seinen Angestellten, nmit
dem ganzen Handlernetz mit den dort beschadftigten Personen, dessen Marke wah-
(3rend einem oder zwei Jahren nicht mehr auf den Schweizer Markt liefern
kann?
Abgesehen davon: betroffen wirden natirlich auch die exportierenden
Staaten, welche nun pldtzlich weniger Automobile oder Uberhaupt keine
mehr 1in die Schweiz liefern kénnten. Man wirde das Risiko von Gegen-
massnahmen in Kaufnehmen, die wiederum unsere Exportindustrie und wei-

tere Wirtschaftskreise treffen wirde.

Die andere Seite

Doch was niltzt uns ein Leben in Wohlstand und bei niedrigen Preisen,

was niutzt uns die ganze Freiheit, bei der zunehmenden Gefahr physischer
und psychischer Schéadigungen durch einen Uberbordenden Verkehr? Die
Verkehrsimmissionen, Abgase, Gestank und L&rm missen auf ein ertrag-
liches Mass, auf ein Minimum des Modglichen reduziert werden. Und weil
Appelle an automobilistische Verantwortung nichts fruchten, muss das

auf gesetzgeberischem Wege erfolgen.®

Diese Forderung wird sicher von der Mehrheit unterschrieben werden
kénnen. Und das wachsende Bewusstsein, dass dem goldenen Kalb Auto

nun endlich ein wahrschafter Kalberstrick umzulegen sei verbunden mit
der Unkenntnis der bereits vom Bundesrat beabsichtigten Massnahmen durf-
te auch die 53"000 Stimmbiirger zu einer Unterschrift unter die Albatros-

Initiative bewogen haben.

Sie rannten eine offene Tir ein
Tatsachlich bestehen schon lange Plane 1in der Schweiz die Abgasimmis-
sionen bei Motorfahrzeugen stufenweise auf ein technisch mégliches Mini-

mum zu reduzieren. Doch im Gegensatz zur Albatros-Initiative, die dieses



Ziel 1in einer A&dusserst kurzen Frist anstrebt, nehmen die offiziellen

Massnahmen 1in der Fristensetzung RiUcksicht auf die technischen und vor
allem produktionstechnischen Méglichkeiten der Motorfahrzeughersteller.
Das Endergebnis sieht sowohl bei den bundesrdtlichen Zielvorstellungen
wie _bei den Initianten - abgesehen von unwesentlichen Details - gleich

aus .

Warum denn Uberhaupt eine Volksinitaitve?

Wahrscheinlich firchten die Albatros-Initianten, indim Hinblick auf
allzuviele unriuhmliche Beispiele bundesrédtlichen und parlamentari-
schen Zuriuckkrebsens nicht zu Unrecht, ob der Bundesrat auf lange
Sicht Rickgrat genug hat, seine Absichten in der geplanten Zeit und
ohne Abstriche gegen die lautstarke Autolobby durchzusetzen. Und wenn

C~)die Albatros-1nitiative abgelehnt werden sollte - was aus wirtschafts-

politischen Ueberlegungen zu erhoffen ist - so durfte doch ihr Zu-
standekommen und ihr Abstimmungserfolg (gemessen an Ja-Stimmen) Mahn-

finger genug sein, mit den Absichten ernst zu machen.

Keine Zwéngereil

Doch wie gesagt: hoffen wir auf eine ausreichende Anzahl vernunftiger
Stimmbirger unter jenen Beflirwortern eines Umwelt- und Menschenschutzes,
die in Wirdigung der bisherigen und geplanten bundesrdtlichen Anstren-
gungen fir eine Verbesserung unserer Umwelt und einer Einschrankung
schadlicher Verkehrsimmissionen der klaren Zwangerei der Albatros-

Initianten eine Absage erteilen.

CAHoffen wir aber auch auf das Gros sicher verninftiger Autofahrer, die
sich i1hres Vehikels als Umweltbelastung bewusst sind und daher
im Rahmen der weiteren Entwicklung durch einen verantwortungsbewussten
Gebrauch ihres Fahrzeuges und durch die Unterstiitzung gesetzlicher
Massnahmen zu einer Verbesserung der herrschenden Zustande beitragen

werden.



