12. Juni 1988

unnaotig, einseitig
noch mehrVerbote



Neue Kompetenzen
fardenBund™
vOllig UberflUssig

Die Schweiz hat ein modernes und leistungsféahiges
Strassennetz sowie das dichteste Schienennetz Euro-
pas. Mit dem Projekt «Bahn+Bus 2000» wird der
offentliche Verkehr in den nachsten Jahren noch
attraktiver ausgebaut.

Sowohl der Bau des Strassennetzes als auch die For-
derung des 6ffentlichen Verkehrs konnten eingeleitet
und verwirklicht werden, ohne dass der Bund dazu
neue Kompetenzen bendtigt hatte.

Der Bund braucht keine neuen Kompetenzen im Ver-
kehrswesen, weil er sie schon hat.

Aktionskomit(



Noch mehr Verbote
und Einschrankungen

Nach dem bereits beschlossenen Ausbau des dffentli-
chen Verkehrs wird der Bund alles daran setzen, dass
dieserauch benitztwerden muss. Mit Zwangsmass-
nahmen gegen den privaten Strassenverkehr istdaher

zu rechnen.

So kann der Bund sogar in Abweichung von der Han-
dels- und Gewerbefreiheit den Gutertransportvon der
Strasse aufdie Schiene zwingen. Damit ist die freie

W ahl der Verkehrsmittel nicht mehr gewéhrleistet.

Die «Koordinierte Verkehrspolitik» benachteiligt ein-
seitig den motorisierten Privatverkehr.

;e gegen eine angeblich koordinierte Verkehrspolitik, Postfach 229£



auf die Automobilisten

Die neuen Verkehrsartikel sehen vor, dass die Subven-
tionen an den 6ffentlichen Verkehr ewig und automa-
tisch fliessen. Damit entsteht ein Loch in den Kassen
von Bund und Kantonen (jahrlich 3000 Millionen Fran-
ken), das von den Automobilisten gestopftwerden
soll.

Dazu wird die umstrittene Autobahnvignette und die
Schwerverkehrsabgabe in der Bundesverfassung ver-
ewigt. Ausserdem wird die Mdglichkeit geschaffen,
vom Strassenbenltzer weitere Abgaben einzufordern,
und zwar in beliebiger Form und Héhe. Auf eine aus-
druckliche Zweckbindung dieser Sondersteuern wird
verzichtet. Mehr noch: sogar die bestehende
Zweckbindung aufdem Benzingeld soll abgeédndert
oderfur das Strassenwesen aufgehoben werden
kénnen.

Derwahre Kern der «Koordinierten Verkehrspolitik» ist
ein weiterer Raubzug aufdas Geld der Automobilisten.



Neue Konflikte
sind vgrprogrammie”™

Firdie Bewaltigung der Verkehrsaufgaben sind wir
auf die 6ffentlichen und die privaten Verkehrsmittel
angewiesen. Auch in der Zukunft wird der private
Strassenverkehr die Hauptlast der Personen- und
Gutertransporte bewaéltigen missen. Mitder einsei-
tigen Beschrdnkung und Behinderung des motori-
sierten Strassenverkehrs werden keine anstehen-
den Probleme geldst, sondern neue geschaffen.

Der Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs wird vor-
allem in den Agglomerationen und wirtschaftlichen
Zentren angestrebtwerden missen. Durch die
neuen Verkehrsartikel kénnen die damitverbunde-
nen Kosten mit Steuergeldern der Automobilisten
finanziert oder kompensiertwerden. Das bedeutet,
dass die Birgerinden landlichen Regionen und
Berggebieten derSchweiz, wo man nichtaufdas
Autofahren verzichten kann, den Stadtern die
offentlichen Verkehrsmittel bezahlen missen.

Die «Koordinierte Verkehrspolitik» vermehrtdie
unubersichtlichen Zustandigkeiten im Bereich des
offentlichen Verkehrs. Der Bund wird beim dffentli-
chen Regionalverkehrweiterhin massgeblich tatig
sein. Er kann sich neu auch in die Belange des loka-
len Verkehrs der Gemeinden und Stadte einmi-
schen. Die «Koordinierte Verkehrspolitik» fihrt so-
mitzu einerweiteren Machtkonzentration beim
Zentralstaatund gleichzeitig zu einerSchwéachung
der Kantone und der Gemeinden.



Wieviel mehr soll
dem Automobilisten
noch aufgeburdet werden?

1987 hat der motorisierte Strassenverkehr Abgaben
von mehrals5000Millionen(5Milliarden!) Franken
entrichtet:

e Treibstoffgrundzoll Fr. 1155,9 Mio
(zur Halfte zweckgebunden)

e Treibstoffzollzuschlag Fr. 1530,0 Mio
(zweckgebunden)

e Einfuhrzdlle Motorfahrzeuge Fr. 240,5 Mio
und Bestandteile

e Autobahnvignette Fr. 166,0 Mio

e Schwerverkehrsabgabe Fr. 120,9 Mio

 Kantonale Motorfahrzeug- Fr. 980,0 Mio
steuern

e GeblUhren derGemeinden Fr. 90,0 Mio

e Warenumsatzsteuern WUST Fr. 780,0 Mio

e Diverse Gebuhren Fr. 48,5 Mio
Total Fr.5111.8Mio

Damit finanzieren die motorisierten privaten Strassen-
bendtzer nicht nur unser gesamtes Strassennetz, son-
dern auch Teile des 6ffentlichen Verkehrs und der
Massnahmen zur Erhaltung des Waldes und zum
Schutz der Umwelt. - Das genugt!



