SCHWEIZERISCHES AKTIONSKOMITEE
GEGEN DIE UEBERFLUESSIGE SCHWERVERKEHRSINITIATIVE
Presseausschuss, Postfach 1161, 3001 Bern

An die Massenmedien
der deutschen und
ratoromanischen Schweiz

Bern, 28. Oktober 1986

Pressedienst 1

Sehr geehrte Damen und Herren

Wie Sie bereits vergangene Woche erfuhren, hat sich in Bern ein Aktionskomitee zur
Bekampfung der tUberflissigen Schwerverkehrsinitiative des VCS gebildet. Im Rahmen der
Abstimmungskampagne mdchten wir mit dem vorliegenden Pressedienst den Redaktionen
Artikel und Stellungnahmen aus unserer Sicht zur Verfigung stellen. Der Pressedienst wird
bis zum Abstimmungswochenende wdchentlich erscheinen. In der ersten Ausgabe finden
Sie folgende Beitrage:

Schweizerisches Aktionskomitee gegen die uUberfliussige Schwerverkehrsinitiative
gegrundet!
Communiqué

Den Teufel mit dem Beizebub austreiben?
von Nationalrat Dr. Paul Wyss (FDP, Basel)

Eine Uberflussige Schwerverkehrsinitiativei
von Hans Peter Graf, Flrigen

Wir hoffen, dass Sie lhnen dieser Pressedienst als Grundlage fur Ihre redaktionelle Arbeit
im Hinblick auf die kommende Volksabstimmung dienen kann. Selbstverstandlich sind wir

gerne bereit, Thnen far Exklusiv-Artikel auch Kontakte zu Politikern aus dem
Einzugsgebiet Ihres Mediums zu vermitteln.

m it freundlichen Grissen

Schweizerisches Aktionskomitee gegen die
ueberflissige Schwerverkehrsinitiative
FUr den Presseausschuss

Beilagen: erwahnt



SCHWEIZERISCHES AKTIONSKOMITEE
GEGEN DIE UEBERFLUESSIGE SCHWERVERKEHRSINITIATIVE
Presseausschuss, Postfach 1161, 3001 Bern

Bern, 21. Oktober 1986

Communiqué

Schweizerisches Aktionskomitee gegen die Uberflissige Schwerverkehrsinitiative

gegrindet!

PD. In Bern hat sich dieser Tage ein Schweizerisches Aktionskomitee gegen die
Uberflissige Schwerverkehrs-Initiative formiert. Das Komitee wird préasidiert von
Nationalrat Josef Kihne (CVP, Benken/SG). Als Vizeprasidenten gehdren ihm an:
Nationalrat Dr. Peter Aliesch (FDP, Chur/GR), Standerat Dr. Max Affolter (FDP,
Olten/S0O), Nationalrat Pierre Etique (FDP, Bressaucourt/JU), Standerat Dr. Ulrich
Gadient (SVP, Chur/GR), Nationalrat Fritz H6sli (SVP, Diesbach/GL), Nationalrat Claude
Massy (Lib, Epesses/VD), Nationalrat Hans Scharli (CVP, Schoétz/LU), Standerat Roger
Schaffter (CVP, Delemont/JU).

Das Komitee hat es sich zum Ziel gesetzt, die vom VCS lancierte
Schwerverkehrsinitiative, welche am 7. Dezember zur Abstimmung gelangt, zu
bekampfen. Das Schweizerische Aktionskomitee erachtet die Schwerverkehrsinitiative des
VCS als Uberflissig und als Zwéangerei. Auf der einen Seite leistet der in- und auslandische
Schwerverkehr mit einer in der Bundesverfassung verankerten Pauschalabgabe bereits
einen namhaften Beitrag an seine ungedeckten Kosten. Auf der anderen Seite wird auf
Bundesebene zurzeit eine Vorlage Uber eine koordinierte Verkehrspolitik beraten, welche
die Finanzierung samtlicher Verkehrstrager neu ordnen will und welche dann die befristete
Pauschalabgabe des Schwerverkehrs mit einer dauerenden Losung ablésen wird. Aus
diesen Grinden setzt sich das Schweizerische Aktionskomitee gegen die Uberflissige
Schwerverkehrsabgabe mit Nachdruck dafiir ein, dass die Stimmbdirgerinnen und
Stimmbirger am 7. Dezember ein klares Nein gegen die Schwerverkehrsabgabe in die Urne

legen werden.



VCS-Initiative Schwerverkehrsabgabe

DEN TEUFEL MIT OEM BEELZEBUB AUSTREIBEN

Von FDP-Nationalrat Dr. Paul Wyss, Basel

Am Wochenende des 7. Dezembers 1986 kommt die Schwerverkehrs-
Initiative, die der Verkehrsclub der Schweiz (VCS) eingereicht
hat, zur Abstimmung. Mit diesem Volksbegehren soll erreicht
werden, dass der Schwerverkehr noch viel massiver mit Abga-
ben belastet wird, als dies heute schon der Fall ist. Der

VCS und die 1ihn unterstitzenden Umweltorganisationen erhof-
fen sich von einer progressiven Belastung der Nutzfahrzeuge
und der Lastwagen, ein "Umsteigen" des Guterverkehrs auf

die Schiene und umweltfreundlichere Verhaltnisse durch Ver-
ringerung der Immissionen auf unseren Strassen.

Doch auch 1in der Politik l&sst sich der Teufel kaum mit dem
Beelzebub austreiberv. Wer sich in der Wirtschaft auskennt,
wird wissen, dass Uberhdhte Taxen und massive Abgaben auf
den Lastwagen dazu fihren missen, dass die Transportanstal-
ten mit ihren Fahrzeugen noch mehr Zusatzfahrten und -frach-
ten anstreben mussten, um die Kosten pro Kilometer wieder

zu senken. Das allerdings wirde kaum 1in dem vom VCS ange-
strebten Sinne einer Entlastung der Strasse vom Strassen-
verkehr und dem "Umsteigen™ auf die Bahn liegen.

Bundesrat und Parlament haben zu diesem Begehren Nein gesagt
und empfehlen auch dem Schweizervolk die Ablehnung dieser
Schwerverkehrs-Initiative. Sie tun dies im Blick darauf,
dass Volk und Stadnde schon im Februar 1984 der Einfihrung
einer Schwerverkehrsabgabe zugestimmt haben. Diese wird
seit dem 1.Januar 1985 auch erhoben. Weiter liegt zur Zeit
ein Bericht des Bundesrates zur "Koordinierten Verkehrspo-
litik" (VP) zur Behandlung bei den eidgendssischen Raten.

In nicht allzu ferner Zukunft soll diese Vorlage dem Volk
unterbreitet werden. Mit ihr soll eine neueAufgabenverteil-
ung zwischen Bund und Kantonen 1in Verkehrsfragen,ei ne An-
gleichung der Finanzierung aller Verkehrstrdager an jene

der Strasse, das Eigenwirtschaftlichkeitsprizip und eine
Einflussnahme auf den Guter-Fernverkehr auf der Strasse
erreicht werden. |In dieser Vorlage ist auch eine leistungs-
bezogene Abgabe auf dem Schwerverkehr vorgesehen, sodass



die VCS-Initiative 1in diesem Punkte vOoHig uUberflissig ist.
Ueberflissig auch deshalb, weil die Belastung des Strassen-
verkehrs nicht herausgeldst von allen &andern Verkehrspro-
blemen vorgenommen werden soll.

Auch wer die schweren Brummer nicht liebt, wird fir unge-
rechte und allzu progressive Verkehrsabgaben nichts ubrig
haben. Bei der VCS-Initiative wirden die Abgaben
teilweise das Sechsfache der heutigen betragen. Zudem
wirde das einheimische Transportgewerbe gegenuber dem aus-
landischen diskriminiert, 1indem namlich die Auslander die
Wahl hatten zwischen einer Jahrespauschale oder Abgabe pro
Grenzubertritt, wahrend die schweizerischen Transporteure
auch mit kleinen Fahr leistungen auf jeden Fall die Jahres-
pauschale zu ldsen héatten.

Die Initiative wirde bei 1ihrer Annahme auch bewirken, dass
es erneut zu unwirschen Reaktionen 1im Ausland, vorallem bei
unseren Nachbarstaaten, fihren wirde. Wer erinnert sich
nicht an die unschdnen Szenen an unseren Grenzen bei der
Einfihrung der heutigen Schwerverkehrsabgabe und an die
Retorsionsmassnahmen, mit denen schweizerische Laster im
Ausland zu rechnen hatten. Daneben l&sst die Initiative
zahlreiche Fragen offen, indem Uber die definitive Aus-
gestaltung der Schwerverkehrsabgabe nichts Bestimmtes ge-
sagt wird. So Uber Kostenteilung Bund und Kantone, (ber die
sogenannten "ungedeckten™ Kosten der Strassenrechnung

usw.

Zusammenfassend l&asst sich als Abstimmungshilfe fir den 7.
Dezember sagen, dass die Initiative uberflissig ist. Sie
enthalt Forderungen, (uber die wir bereits abgestimmt haben
oder die mittels der "Koordinierten Verkehrspolitik™ um-
fassend geldost werden sollen. Das Festhalten des VCS an

der Initiative kommt einer Zwangerei gleich, fir die wir 1in
unserer Demokratie meist nicht viel (brig haben.

Die Initiative ist auch Uberrissen, 1indem sie Abgaben ver-
langt, die bis zum Schechsfachen der heutigen Ansdtze rei-
chen wirden. Zudem scHIfft sie neue Probleme mit dem Ausland
und diskriminiert das schweizerische Transportgewerbe. Sie
liegt auch vollig quer in der verkehrspol itisehen-Landschaft.



Bundesrat und Parlament haben aus diesen Grinden die
Initiative den Stimmbirgern zur Ablehnung empfohlen. Diese
verdient auch bei Volk und Stédnden ein deutliches Nein!



SCHWEIZERISCHES AKTIONSKOMITEE
GEGEN DIE UEBERFLUESSIGE SCHWERVERKEHRSINITIATIVE
Presseausschuss, Postfach 1161, 3001 Bern

Bern, den 22. Oktober 1986

Zur eidgendssischen Volksabstimmung vom 7. Dezember 1986 lber die

Schwerverkehrsinitiative:

Eine Uberflussige Schwerverkehrsinitiative!

von Hans Peter Graf, Filrigen

Am 28. Oktober 1982 reichten der Verkehrs-Club der Schweiz (VCS) und andere
Organisationen mit gut 105'000 giltigen Unterschriften die Volksinitiative "fir eine

gerechte Belastung des Schwerverkehrs (Schwerverkehrsabgabe)" ein.

Zur Volksinitiative
Mit der auch von Umweltorganisationen unterstitzten Initiative sollen folgende Ziele
erreicht werden:
der Schwerverkehr soll voll mit den durch ihn verursachten Kosten, einschliesslich
gewisser sozialer Kosten, belastet werden;
die Wettbewerbsverzerrung zwischen Schiene und Strasse soll beseitigt werden;
es soll eine Umlagerung von Giterverkehr von der Strasse auf die Schiene
herbeigefuhrt werden;
die Lastwagenflut soll eingedammt werden;
es sollen umweltfreundlichere Verhaltnisse geschaffen werden durch weniger Larm,
weniger Energieverschwendung, weniger Gebaudeschaden, weniger Abgase und

weniger Unfalle.

Die Dauerlésung des VCS entspricht weitgehend dem urspringlichen bundesratlichen
Vorschlag fur eine Schwerverkehrsabgabe gemass Botschaft vom 16. Januar 1980. Obwohl
der Bundesrat nach der Volksabstimmung vom 26. Februar 1984 beschloss, dem Parlament
die Ablehnung der VCS-Initiative zu beantragen, gab der VCS bekannt, dass ein Riickzug
der Initiative nicht in Frage komme. Ein solcher stehe erst dann zur Diskussion, wenn die
Abstimmung Uber die Verkehrsartikel fir eine koordinierte Verkehrspolitik im Sinne des

VCS ausfalle.



Der wichtigste Unterschied zwischen der VCS-Initiative und der Vorlage "koordinierte
Verkehrspolitik” besteht darin, dass die Initiative nur auf die Erhebung einer
Schwerverkehrsabgabe zugeschnitten ist, wadhrend die "koordinierte Verkehrspoiitik" eine
generelle Ermachtigung des Gesetzgebers zur Erhebung von Benltzungsabgaben zum

Ausgleich der ungedeckten Kosten des privaten Verkehrs darstellt.

Die Initiative steht zudem in deutlicher Konkurrenz zur heutigen, auf zehn Jahre
befristeten Schwerverkehrsabgabe mit vergleichsweise méssigen, pauschalen Ansétzen
gemass Bundesbeschluss vom 24. Juni 1983. Sie widerspricht ebenfalls einer Dauerlésung
gemass Verursacherprinzip, wie sie in der bundesréatlichen Botschaft "koordinierte
Verkehrspolitik®™ KVP vom 20. Dezember 1982 anvisiert wird. Mit Botschaft vom 25. Juni
1985 lehnt der Bundesrat deshalb das Volksbegehren ohne Gegenvorschlag ab. Dies unter
Hinweis darauf, dass seit dem 1. Januar 1985 eine Uebergangslésung (pauschale Abgabe) in
Kraft steht und ein Vorschlag fir eine flexible und umfassende Dauerlésung mit der

KVP-Botschaft unterbreitet wird.

Zur Entwicklung inder Frage der Schwerverkehrsabgabe

Mittels Motion wurde der Bundesrat 1978 beauftragt, die nétigen Schritte zur Schaffung
der Verfassungsgrundlagen fir die Einfihrung einer Autobahnvignette und einer
Schwerverkehrssteuer in die Wege zu leiten. In seiner Botschaft schlug der Bundesrat die
Schaffung einer Verfassungs-(Kompetenznorm) vor, die es ermdodglicht hatte, die
Schwerverkehrsfahrzeuge mit einer Abgabe im Ausmass der ausgewiesenen

Kostenunterdeckung zu belasten.

Die vorberatende Kommission des Nationalrats stellte dann jedoch die Weichen anders: Sie
entschied sich far eine Regelung, welche die rasche Einfihrung einer
Schwerverkehrsabgabe mit maéassigen, pauschalen Anséatzen erlaubte. In der
Volksabstimmung vom 26. Februar 1984 wurde der Bundesbeschluss Gber die Erhebung
einer Schwerverkehrsabgabe angenommen. Volk und Stadnde sprachen sich fir einen
Uebergangsartikel in der Bundesverfassung mit direktem Vollzug durch den Bundesrat aus.
Damit wurden die Ansatze auf 500-3000 Franken/Jahr - je nach Gesamtgewicht der
Fahrzeuge - festgelegt. Auf Kantonsanteile wurde verzichtet und die Erhebung der

Abgabe auf 10 Jahre befristet. Die Schwerverkehrsabgabe ist seit dem 1. Januar 1985 in

Kraft.

Die Schwerverkehrsabgabe im Rahmen der koordinierten Verkehrspolitik

In seiner Botschaft vom 20. Dezember 1982 Uber die Grundlagen einer koordinierten

Verkehrspolitik schlug der Bundesrat zahlreiche Neuordnungen im Verkehrswesen vor.



Stichwortartig seien erwahnt: Neue Aufgabenteilung zwischen Bund und Kantonen,
Angieichung der Finanzierung der Verkehrstrager an jene der Strasse,
Eigenwirtschaftlichkeitsprinizip etc. Die Hohe der Schwerverkehrsabgabe soll durch die
Kostenunterdeckung begrenzt werden. Die (aus der Schwerverkehrsabgabe) anfallenden
Mittel sollen zur Finanzierung der Strasseninfrastruktur und die Beitrdge an die Kantone
verwendet werden. Die geltende Uebergangsldésung soll im Rahmen der "kooridnierten

Verkehrspolitik" durch eine leistungsabhénigige Schwerverkehrsabgabe abgeldst werden.

Diese Vorlage befindet sich zurzeit in der parlamentarischen Beratung. In seiner Sitzung
vom 12. Juni 1985 hat der Stdnderat mit 27:7 Stimmen den Beschlussesentwurf vom 20.
Dezember 1982 betreffend koordinierte Verkehrspolitik (Aenderung der

Bundesverfassung)- mit gewissen Modifikationen - angenommen.

Die Initiative ist Uberflussiql

Weil sich die Vorlage uber die Koordinierte Verkehrspolitik (KVP) zurzeit in der
parlamentarischen Behandlung befindet und in diesem Rahmen die Finanzierung des
Verkehrs grundséatzlich und umfassend geregetl werden soll, ist die
Schwerverkehrsinitiative des VCS Uberflussig und eine Zwéngerei. Die Initianten haben ihr
Volksbegehren nicht zuriickgezogen und das zu erwartende Nein in der Abstimmung kénnte
deshalb auf die KVP-Vorlage sogar eher kontraproduktive Auswirkungen haben. Dennoch:
die VCS-Initiative rennt Turen ein, welche das Parlament bereits 6ffnet und sie eribrigt

sich deshalb.

* Kk ox



