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DIE HAUPTARGUMENTE IM UBERBLICK

Verschleuderung von Steuermilliarden

Der Kauf neuer Kampfjets kostet die Schweizer Steuerzahlerinnen und Steuerzah-
ler mehr als drei Milliarden Franken. Dazu kommen jahrliche Unterhalts-, In-
standhaltungs- und Betriebskosten. Weitere Millionen braucht es fiir den Umbau
von Immobilien und den Kauf neuer Waffen und Technologien. Uber die gesam -
te Betriebsdauer werden die neuen Kampfjets mehr als zehn Milliarden
Schweizer Franken kosten. Dieses Geld fehlt anderswo: bei der Bildung, im 6f-
fentlichen Verkehr oder bei der AHV. Mit Sparpaketen und Steuererh6hungen
muss jene Summe hereingeholt werden, die bei der Armee wegen der neuen Jets
aufgestockt wurde.

> Gesamtkosten: Mehr als 10 Milliarden Franken.........cccoovevciecicinee, Seite 5
> Der Gripen-Kaufwirde zu weiteren Sparpaketen fihren................. Seite 6

Milliarden fur einen Papierflieger

Der Gripen E ist erst ein Papierflieger. Dutzende Komponenten des Flugzeugs
mussen erst noch entwickelt werden. Die Schweiz muss 40 Prozent des Kaufprei-
ses im Voraus bezahlen - ohne zu wissen, ob die Gripen-Flotte jemals abheben
wird. Offen bleibt auch nach den Nachverhandlungen und stundenlangen Anho-
rungen in der Sicherheitspolitischen Kommission, was passiert, wenn die 22
Gripen E nicht rechtzeitig oder nicht im versprochenen Umfang geliefert werden.
Das Risiko tragen die Schweizer Steuerzahlerinnen und Steuerzahler. Hinzu
kommt: Die Evaluation durch das VBS hat ergeben, dass der Gripen weniger
leistungsfahig ist als die heutigen F/A-18 der Schweizer Armee - selbst wenn
alle versprochenen Verbesserungen umgesetzt werden kénnten.

> Der Papierflieger als finanzielles RiSiKO .....ccccoieiiiiieciiiriree Seite 8
> Der Gripen ist ein schwacher Kampfjet.......oooiinninnnieeeee, Seite 10
> Alternativen ZUm GriPEN it Seite 11
> Saab istein unsicherer PartnNer.......eeee e Seite 12
> Eine planlose Milliardenbeschaffung........cccooiiiicciccccccen Seite 13
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Die Luftwaffe ist auch ohne neue Kampfjets gut gerustet

Ein wirksamer Luftschirm ist auch ohne neue Jets gewdhrleistet: Die Schweizer
Luftwaffe ist im internationalen Vergleich auch nach der Ausmusterung der 54
Tiger F-5 sehr gut gerustet. Zur Erfullung des Luftpolizei-Auftrags gentigen die
vorhandenen 32 F/A-18 langst, zumal wir von Freunden umgeben sind. Die F/A-18-
Flotte wurde ausserdem erst kirzlich fur Gber 400 Millionen Franken auf den
neusten Stand der Technik gebracht. Der Schweizer Luftraum ist gemé&ss dem
aktuellen Armeebericht auch ohne zusatzliche Gripen-Jets hervorragend
geschitzt - 22 neue Jets sind eine Fehlinvestition und purer Luxus.

>  Wie viele Jets fur die Luftpolizei ndtig sind.........cccoceevvivviiiniinevecee, Seite 15
> Absurd: Neue Jets, aber Einsatze nur zu BUrozeiten........cccoceeeevninnnnen. Seite 18
> Fidr den Kriegsfall wére der Gripen das falsche Flugzeug ................... Seite 18

Weitere Argumente

> Der Gripen bringt viel mehr Fluglarm als die Tiger-Flotte.................. Seite 20
> Die neuen Kampfjets-C 0 2Schleudern der Ublen Sorte................... Seite 21
> Gripen-Trainings verletzen die Rechte indigener Vélker.................. Seite 22

Argumente der Gripen-Beflurworter widerlegt

Ab Seite 24 zeigen wir auf, warum die Argumente der Gripen-Befurworter nicht

Uberzeugen.
> Argument 1 Die Wirtschaft profitiert von Gegengeschaften........... Seite 24
> Argument 2. Der Gripen-Kaufschafft Arbeitsplatze.......cccococvvieiennns Seite 25
> Argument 3: Der Gripen ist ein neutrales Flugzeug.......ccooevennn. Seite 27
> Argument 4; Wir brauchen den Gripen, um unsere Neutralitat
ZU GEWANTIEISTEN ..ottt Seite 28
> Argument 5: Ohne neue Kampfjets steht die Sicherheit der
Schweiz auf dem SPIEl.. s Seite 29
> Argument 6: Der Gripen-Kaufist wie eine Versicherung........c........ Seite 29
> Argument 7: Es braucht den Gripen, um die «<Erdkampf-
fahigkeit» Wiederzuerlangen ... Seite 30
> Argument 8: Beim Referendum geht es um eine verkappte Ar-
MeeabSChaffUuNG ... Seite 31
>  Argument 9: Jedes Haus braucht ein sicheres Dach......cccccoovvvicineas Seite 31
> Argument 10: Der Gripen kostet kein zuséatzliches Geld ..................... Seite 31
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DIE UNTERSCHIEDLICHEN GRIPEN-VERSIONEN

Gripen C/D: Existierendes Flugzeug im Einsatz der schwedischen Luftwaffe (in
kleinerer Stiickzahl auch in Stdafrika, Thailand, Tschechien und Ungarn). Die
C-Version ist der Einsitzer, die D-Version ist der Doppelsitzer. Unterscheidet sich
durch seine Nato-Kompatibilitat von der ersten von Schweden gebauten Gripen-
Version A (Einsitzer) und B (Doppelsitzer).

Gripen Demonstrator: Ein umgebauter zweisitziger Gripen D, welcher zu Vor-
fuhrzwecken und zum Test einzelner neuer Komponenten dient.

Gripen E/F: Von Saab angestrebte komplette Neuentwicklung des Gripen, welche
das VBS bestellt hat. Der Erstflug eines Prototyps dieser Version ist flir 2015 vorge-
sehen. Entgegen den urspringlichen Planen soll es keine Zweisitzer-Version
(Gripen F) fur diese Neuentwicklung geben, sondern nur einen Einsitzer (den
Gripen E).

Die unterschiedlichen Gripen-Versionen |4



KEINE VERSCHWENDUNG VON STEUERMILLIARDEN

Der Kauf neuer Kampfjets kostet die Schweizer Steuerzahlerinnen und Steuerzah-
ler mehr als drei Milliarden Franken. Dazu kommen jahrliche Unterhalts-, In-
standhaltungs- und Betriebskosten. Weitere Millionen braucht es fur den Umbau
von Immobilien und den Kauf neuer Waffen und Technologien. Uber die gesam -
te Betriebsdauer werden die neuen Kampfjets mehr als zehn Milliarden
Schweizer Franken kosten. Dieses Geld fehlt anderswo: bei der Bildung, im 6f-
fentlichen Verkehr oder bei der AHV. Mit Sparpaketen und Steuererh6hungen
muss jene Summe hereingeholt werden, die bei der Armee wegen der neuen Jets
aufgestockt wurde.

Gesamtkosten: Mehr als 10 Milliarden Franken

Der Gripen ist teurer als die heutigen F/A-18. Insgesamt wird die Beschaffung
mehr als 10 Milliarden kosten. Das sind mehr als 2500 Franken pro Haushalt.
Denn Kampfjets kosten nicht nur bei ihrer Beschaffung, sondern wéahrend
ihrer ganzen Lebensspanne. Nachristungen, zusétzliche Waffensysteme und
Unterhalt kosten noch einmal doppeltso viel wie der eigentliche Kaufpreis.

Glaubt man der Werbung der Gripen-Befurworter, geht es beim Referendum um
die Kampfjet-Milliarden «nur» um etwas mehr als drei Milliarden Franken. Dies
sind jedoch bloss die reinen Beschaffungskosten. Dazu kommen die Kosten fir die
voraussehbaren Modernisierungen, die Beschaffung zusatzlicher Munition,
Lenkwaffen und Bomben sowie fur den Unterhalt. Ausserdem mussen noch die
Kosten fur Immobilieninvestitionen tGber 105 Millionen Frankenlsowie die Uber-
gangsweise Anmietung von elf Gripen fir 245 Millionen Franken2 (ohne Betriebs-
kosten) einberechnet werden. In Tat und Wahrheit entscheiden wir also Gber die
Ausgabe von fast zehn Milliarden Franken, wie bereits bei der Beschaffung des
F/A-18 (vgl. Tabelle unten).

Da der Gripen E noch nicht fertig entwickelt ist, kbnnten die Kosten sogar noch
deutlich hoher ausfallen (siehe Seite 8). Das Risiko daflir zahlen die Schweizer
Steuerzahlerinnen und Steuerzahler.

VERGLEICH GESAMTKOSTEN F/A-18 VS. GRIPEN F/A-18 GRIPEN
Kaufpreis 3'495 3'126
Instandhaltungs- und Betrieb wéhrend der gesamten Lebensdauer (j35 Jahre) 4'025 3’570
Nachriistungen bis 2013 1'562 -
Hochrechnung: Nachrustungen bis Ende Lebensdauer 1'200 3'000
Immobilieninvestitionen 250 105
Beschaffungsprojekt 70 25
Zwischenmiete - 245
Total Kosten (in Mio. CHF) 10'602 10'071
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Zehn Milliarden sind eine sehr abstrakte Zahl. Fassbarer wird der Betrag, wenn
man ihn auf die Bargerinnen und Burger rechnet. Der Betrag, den jeder Schweizer
Haushalt mit seinen Steuergeldern im Durchschnitt fir den Gripen bezahlen wird,
belauft sich auf2581 Franken.

Nach der Beschaffung der F/A-18 verzichtete der Bundesrat als kleinen Ausgleich
fur die hohen Ausgaben im darauffolgenden Jahr (1994) auf ein Rustungspro-
gramm. Obwohl dies Bundesrat und Parlament anfanglich auch fur die Beschaf-
fung des Gripen E versprachen, bewilligte das Parlament nun fur 2013 ein zusatzli-
ches Rustungsprogramm tdber 740 Millionen Franken.

Teurer als der F/A-18,aber weniger leistungsfahig

Entgegen aller Beteuerungen der Gripen-Beflirworter ist das schwedische Flug-
zeug teurer als die heutigen F/A-18-Flugzeuge der Luftwaffe - aber weniger leis-
tungsfahig. Kosten und Leistung lassen sich mit diesen Grafiken vergleichen:

Bescliaffiingskosten
pro Flugzeug Gripen E

in Mio.CHF, F/A-18

teuerungsbereinigt

0 50 100 150

Unterhaltskosten ) . ;
pro Flugzeug pro Jahr Gripen E

in Mio. CHF F/A-18

Leistungsfahigkeit

Testresultate der armasuisse

im Bereich Luftpolizei. In den

Tests erreichte der Gripen den

Wert 4.2 auf einer Skala von 1

bis 9. Saab verspricht Verbest-

serungen, die den Gripen auf

5.33 brachten. Als genugend

definierten die Experten des 1 2 3 4 5 6 7 8 9
VBS den Wert 6.0.

Die Quellenangaben zu diesem Kapitel finden sich am Ende des Argumentari-
ums unter dieser Nummer: 3

Der Gripen-Kauf wirde zu weiteren Sparpaketen fuhren

In zahlreichen Kantonen und Gemeinden sind fur die kommenden Jahre
Sparpakete geplant. Diese haben teilweise massive Einschnitte im Gesund-
heitswesen, bei der Bildung und bei der 6ffentlichen Sicherheit zur Folge. Mit
dem Kaufdes Gripenwirde der Spardruck weiter verscharft.

In fast zwei Dritteln der Kantone sind Sparpakete am Laufen und weitere Sparmas-
snahmen fur die kommenden Jahre geplant. Addiert man samtliche Sparbemi-
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hungen fur das Jahr 2014, kommt man auf einen Betrag von Uber einer Milliarde
Frankend4. In diesem Betrag noch nicht eingerechnet ist die im Januar 2014 bekannt
gewordene Tatsache, dass bei der Schweizerischen Nationalbank (SNB) aufgrund
von Bewertungsverlusten auf den Goldbestdnden ein grdsser Verlust entsteht.
Folglich missen Bund und Kantone im laufenden Jahr auf die Gewinnausschit-
tung der SNB verzichten. Fir die Kantone geht es um einen Fehlbetrag von insge-
samt 667 Millionen Franken5 welcher im Jahr 2014 nicht zur Verfigung stehen
wird. Auch in den nachsten Jahren muss damit gerechnet werden, dass die SNB
keine Gewinne mehr ausschitten kann6.

Die Sparmassnahmen haben langst Auswirkungen auf Bereiche, die im Alltag ganz
konkrete Einschnitte zur Folge haben. Exemplarisch zeigt sich dies beim Kanton
Bern: Weit mehr als 100 Millionen Franken werden in der Spitalversorgung, bei
der Spitex sowie in Alters- und Behinderten-Institutionen eingespart. Zudem wer-
den bei der Kantonspolizei Bern massiv Stellen gestrichen. Zusatzlich spart Bern
bei der Bildung7 Auch im Kanton Luzern wurde und wird das Bildungswesen nicht
verschont. Berufsschulen und Gymnasien mussen eine Woche «Zwangsferien»
einflhren.

Neben den Kantonen sind auch in zahlreichen Stddten und Gemeinden Kirzun-
gen umgesetzt worden und weitere geplant. So werden beispielsweise in Win-
terthur, immerhin der sechstgrdéssten Stadt der Schweiz, die Schneerdumung und
die Strassenreinigung nur noch reduziert durchgefihrt. Der Gemeinderat hat
zudem Uber die Streichung der Schuireisen und Klassenlager beraten.

Auf Bundesebene sind ebenfalls verschiedene Sparbestrebungen im Gang. In der
W intersession 2013 diskutierte der Nationalrat unter anderem Kirzungen beim
Hochwasserschutz und dem Grenzwachtkorps8. Auch vor der Sicherheit macht
der Spardruck also nicht halt. Ab dem Jahr 2015 sieht das Bundes-Budget ein struk-
turelles Defizit von 300 Millionen Franken vor. Die Aufstockung des Armeebudget
um 300 Millionen Franken von 4.7 Milliarden auf 5 Milliarden entspricht genau
dem Betrag, der als Defizit ab 2015 jahrlich ausgewiesen wird. Das bedeutet: Wenn
wir auf den Kauf neuer Kampfjets verzichten, muisste der Bund nicht sparen.

Fazit: Der Gripen-l<auf wirde die geplanten Sparpakete in kommenden
Jahren noch drastischer ausfallen lassen. Denn jeder Franken, den wir fur
den Kampfjet ausgeben, fehlt anderswo.
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KEINE MILLIARDEN FUR EINEN PAPIERFLIEGER

Der Gripen E ist erst ein Papierflieger. Dutzende Komponenten des Flugzeugs
mussen erst noch entwickelt werden. Die Schweiz muss 40 Prozent des Kaufprei-
ses im Voraus bezahlen - ohne zu wissen, ob die Gripen-Flotte jemals abheben
wird. Offen bleibt auch nach den Nachverhandlungen und stundenlangen Anho-
rungen in der Sicherheitspolitischen Kommission, was passiert, wenn die 22
Gripen E nicht rechtzeitig oder nicht im versprochenen Umfang geliefert werden.
Das Risiko tragen die Schweizer Steuerzahler und Steuerzahlerinnen. Hinzu
kommt: Die Evaluation durch das VBS hat ergeben, dass der Gripen weniger
leistungsfahig ist als die heutigen F/A-18 der Schweizer Armee - selbst wenn
alle versprochenen Verbesserungen umgesetzt werden kénnten.

Der Papierflieger als finanzielles Risiko

Der Gripen E existiert im Moment nur auf Papier. Das erste Testflugzeug
dieses Typs will die Herstellerfirma Saab erst im Jahr 2015 fertigen.9Bis dahin
istunklar, ob der Gripen die versprochene Leistung zum versprochenen Preis
wird liefern kébnnen. Trotzdem bezahlt die Schweiz ungewdhnlich hohe 40%
des Kaufpreises vorab.10Das Risiko fur allfallige technische Probleme tragen
die Schweizer Steuerzahlerinnen und Steuerzahler.

Die neue Version des Gripen soll eine Reihe von grundlegenden Anderungen
gegenuber dem Gripen Demonstrator (einem umgebauten Gripen D fir Testfllge
mit einzelnen neuen Komponenten) beinhalten.

W as fur grundlegende Auswirkungen diese noch zu entwickelnden Komponenten
haben kdnnen, zeigt dieses Beispiel: «Mit der endgultigen Version des Radars
durfte die Flugzeugspitze 200 Kilogramm mehr wiegen, was wiederum bedeutet,
dass der Gripen zum Ausgleich um 37 Zentimeter verlangert werden muss.»1 So
haben Entwicklungsprobleme bei einer einzigen Komponente massive Auswir-
kungen fur die gesamte Neuentwicklung des Gripen E. Ahnliche Baustellen gibt es
viele, wie diese Grafik zeigt:

Keine Milliarden fur einen Papierflieger |8



Eine einzige Baustelle
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Betrachtet man Neuentwicklungen von Kampfjets weltweit, werden die urspring-
lichen Kostenversprechen fur Entwicklungskosten sowie Kosten pro Flugzeug nur

selten eingehalten (vgl. Kasten).

Da auch nach den Nachverhandlungen und stundenlangen Anhdérungen in den
sicherheitspolitischen Kommissionen offen bleibt, was genau passiert, wenn die 22
Gripen E nicht rechtzeitig oder nicht im versprochenen Umfang geliefert werden
oder wenn die Kosten aus dem Ruder laufen, tragen die Schweizer Steuerzahler

und Steuerzahlerinnen das Risiko.

Kosten fir neue Kampfjets laufen h&ufig aus dem Ruder

Das amerikanische Vorzeigeprojekt fur einen international vermarkteten
Kampfjet, die Lockheed-Martin F-35, sollte urspringlich pro Stick 80 bis
90 Millionen Dollar kosten.2W egen Entwicklungsproblemen und stark re-
duzierter Anzahl an bestellten Flugzeugen sind die Kosten unterdessen auf
135 Millionen Dollar pro Flugzeug angestiegen.13 In einem solchen Bereich
liegen die finanziellen Risiken bei einer kompletten Neuentwicklung, doch
auch teilweise Neuentwicklungen weisen hohe Entwicklungsrisiken auf.

Ahnlich wie die Schweden mit dem Gripen E gaben die USA eine neue Ver-
sion des F/A-18 Hornet in Auftrag. Bezeichnet als F/A-18 E/F «Super Hornet»
verlangten sie vom Hersteller eine komplette Uberarbeitung wie sie nun
beim Gripen E geplant ist. Diese Weiterentwicklung kostete die USA total
48 Milliarden Dollarl4 (davon 40.2 Milliarden fur 500 Flugzeuge sowie deren
Bewaffnungl5). Die Entwicklungskosten betrugen also knapp 8 Milliarden

Dollar.
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Der Gripen ist ein schwacher Kampfjet

Der Kauf neuer Kampfjetsist nicht nur unnoétig und teuer. Mitdem Gripen hat
das VBS auch einen untauglichen Flugzeugtyp ausgewahlt, der weniger leis-
tungsféahig ist als die heutigen lets der Luftwaffe.

Der Evaluationsbericht der armasuisselg die beim Bund fiir die Tests von neuen
W affensystemen zustandig ist, lasst keine Zweifel offen. In keinem relevanten
Bereich erhielt der Gripen genigende Noten. Unter anderem heisst es: «Die Leis-
tung des Gripen wurde bei Luft-Luft-Einsatzen sowie Angriffseinsatzen als unge-
nigend beurteilt». Auch far den Luftpolizeieinsatz erhielt der Gripen die Note

«ungenugend».

Minimalanforderung

5.33

P O CPT O
s q o)

o

Das Ergebnis der Flugtests der armasuisse
im Bereich Luftpolizei. Die rote Linie sind
die von der Luftwaffe definierten Mindest-
anforderungen. «Papiergripen» ist der
Wert, den der Gripen E erreichen widrde,
falls alle vorgeschlagenen Neuentwicklun-
gen erfolgreich umgesetzt werden kénn-

Der Bericht halt insbesondere fest, dass
der Gripen schlechtere Leistungen er-
bringt als die F/A-18, welche die Schweiz
bisher hat - ein Flugzeug, das mittlerwei-
le schon seit zwei Jahrzehnten im Einsatz
steht. Saab hat Dutzende von technischen
Nachbesserungen versprochen. Ob diese
je umgesetzt werden kénnen, ist fraglich
(siehe Seite 8). Aber selbst wenn die
Neuentwicklungen halten, was Saab
verspricht, ware der Gripen immer noch
weniger leistungsfahig als die F/A-18.

Lange Mangelliste

Selbst wenn Saab alle bisher noch nicht
vorhandenen Komponenten dereinst
erfolgreich entwickelt, hat der Gripen
einige schwerwiegende Probleme. Dazu
gehdren unter anderem:

Es gibt keine Zweisitzer-Version des Gripen. Solche Flugzeuge sind fir die
Ausbildung sehr wichtig und die Ausschreibung hétte eine solche Version
vorgesehen. Saab hat es jedoch nicht geschafft, eine solche Variante zu
verninftigen Preisen zu entwickeln.

Die Reichweite des Gripen ist viel zu gering. Wenn der Jet beispielsweise
von seiner Basis in Payerne zu einem Luftpolizeieinsatz nach Davos auf-
bricht, musste er schon nach wenigen Minuten Uber den Bindner Bergen
wieder umkehren, weil ihm der Sprit ausgeht.I7 Eine langere Einsatzdauer
liesse sich nur mit Zusatztanks bewerkstelligen. Das wiederum wtrde be-
deuten, dass aufanderes Equipment verzichtet werden musste.

Im Gegensatz zu den anderen evaluierten Flugzeugtypen verfugt der
Gripen nur Uber ein Triebwerk anstatt tGber zwei. Das macht den Jet nicht
nur weniger leistungsfahig und weniger agil, sondern erhéht auch das
Risiko von fatalen Unféllen.
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Warum der Bundesrat dennoch auf den Gripen gesetzt hat, ist ratselhaft. Denn
billig ist das Flugzeug von Saab nicht. Pro Stiick kostet es rund die Héalfte mehr als
ein F/A-18.

Alternativen zum Gripen

Die Schweiz braucht keine zusatzlichen Kampfjets. Aber selbst viele Befur-
worter neuer Kampfjets lehnen den Gripen ab. Eine Reihe von Alternativen
steht im Raum, und bei vielen dieser Optionen ist unklar, wie genau das VBS
sie geprift hat.

Zu diesen Alternativen zahlen:

>

Eurofighter / Rafale: Diese beiden Flugzeugtypen zeigten wahrend des
Evaluationsverfahrens die weitaus besseren Resultate als der Gripen.
Nachdem der Bundesrat den Typenentscheid bekanntgegeben hatte, be-
schwerten sich beide Firmenl8 dass sie keine Gelegenheit gehabt hatten,
ernsthaft iber den Preis zu verhandeln. Beide Firmen legten darum noch
verbesserte Offerten nach. Auf den ersten Blick scheinen diese Offerten
massiv besser als das Angebot von Saab. Das VBS ging jedoch nicht auf die-
se Offerten ein.

F/A-18 E/F «Super Hornet»: Das VBS hatte Boeing, den Hersteller der F/A-
18, ebenfalls eingeladen, an der Ausschreibung teilzunehmen. Das Unter-
nehmen zog sich jedoch schon sehr bald aus dem Offertverfahren zurick.
Offensichtlich hatten die Verkdufer gemerkt, dass es bei der Evaluation
nicht darum ging, das beste oder das preisglinstigste Angebot auszuwah-
len, sondern das Angebot, mit dem man sich am meisten Chancen im Fall
einer Volksabstimmung erhoffte.

Occasions-F/A-18 C/D: Gemass dem Bericht der parlamentarischen Sub-
kommission19hat das VBS nie in Betracht gezogen, Occasions-Flugzeuge zu
beschaffen, obwohl das potentiell eine sehr kostenglinstige Lésung gewe-
sen waére. Eine solche Ldsung wére auch aus betrieblicher Sicht ideal gewe-
sen, da die bestehende Infrastruktur hatte genutzt werden kénnen.

Su-35/ MiG-29: Immer wieder wird in Flugzeug-Foren die Frage aufgewor-
fen, warum die Schweiz nie erwogen hat, von russischen Kampfjet-
Herstellern Offerten einzuholen. Moderne Typen wie die Su-35 oder MiG-
29 gelten westlichen Kampfflugzeugen als ebenbiirtig oder Gberlegen.
Drohnen: Einer der Grinde, die fur die Beschaffung des Gripen angefiihrt
werden, ist die Féhigkeit zur Luftaufklarung. Fur diese Aufgabe eignen sich
Drohnen jedoch mindestens ebenso gut wie bemannte Kampfflugzeuge.
Die Schweiz besitzt zu diesem Zweck bereits 15 Aufklarungsdrohnen des
Typs Ranger. Das VBS ist derzeit daran, zusatzliche Drohnen zu beschaffen.
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Aktuelle Nutzer des Gripen: Saab hat

Mhe,

Kunden zu finden.

Saab ist ein unsicherer Partner

Saab ist der kleinste aller Kampfjet-Hersteller. Der schwedische Konzern
muss mehrere hundert Kampfflugzeuge verkaufen, damit die Entwicklung
des neuen Gripen ihn nicht in finanzielle Schwierigkeiten bringt. Bis heute
haben sich neben Schweden erst die Schweiz und Brasilien fir das Flugzeug
entschieden. Falls diese Geschéfte nicht wie vorgesehen abgewickelt werden
kénnen, wirde das den Rustungskonzern in den Ruin treiben. Denn weder
mitder Schweiz noch mit Brasilien ist bisher ein Vertrag unterzeichnet.

2011 ging der schwedische Automobilhersteller Saab bankrott.20 Die Autofirma
gehorte bis 1990 zu Saab AB, dem Ristungskonzern, der die Gripen-Kampfjets
herstellt. Saab konnte sich zwar mit den letzten Versionen des Gripen (C/D) in
einem «Billig»-Segment fur Kampfjets platzieren und so in gewissen L&ndern
Verkaufserfolge erzielen (Stdafrika, Thailand) oder Leasingvertrage abschliessen
(Tschechien und Ungarn). Nun sitzt Saab auftragsmassig aber aufdem Trockenen.

Die Weiterentwicklung, der Betrieb und der

Kauf von 60 neuen Gripen-E-Kampfflugzeugen
wschweden  SOIl den schwedischen Staat 90 Milliarden
mSiidafrika schwedische Kronen (ca. 127 Milliarden
i Ungarn Schweizer Franken) kosten. Bedenkt man, dass
mTschechien  hisher kein Kampfflugzeug ohne massive
| Thatland Budgetiiberschreitungen produziert wurde,
sind diese Zahlen mit Vorsicht zu gemessen. Die
Regierung Schwedens hat sich ausserdem ein
Ricktrittsrecht Vorbehalten fir den Fall, dass es
neben Schweden keine weiteren K&ufer gibt.2
Mit den Worten von Ruag-Chef Urs Breitmeier:
«Ohne Kunden kann Saab den Flieger [Gripen
E] nicht fertig bauen.»2 Diese Abnehmerléander
findet der Ristungskonzern momentan in der Schweiz und in Brasilien. Dass Saab
unter massivem Druck steht, Kaufer fir den neuen Kampfjet Gripen E zu finden,
zeigte auch eine Aussage des CEO von Saab, Borje Ekholm: Er wiinsche sich viel
mehr Support der schwedischen Regierung bei der Vermarktung des Gripen.
Diese Aussage l6ste in Schweden ein gewaltiges negatives Medienecho aus und
Borje Ekholm musste seine Ausserung zuriicknehmen.23

neben Schweden zusatzliche

Brasilien ist flr Saab wichtiger

Dieser Druck hat dazu gefiuihrt, dass Brasilien Saab bei den Verhandlungen unter
Druck setzen konnte. Brasilien hat Ende 2013 entschieden, 36 neue Kampflugzeuge
des Gripen E zu kaufen. Brasilien erhélt die Kampfjets um einiges billiger als die
Schweiz: Die Schweizer Armee zahlt pro Kampfjet 145 Millionen Franken, Brasilien
zahlt 20 Millionen weniger pro Flugzeug.24

Seit dem Entscheid von Brasilien ist die Schweiz fur Saab in den Hintergrund ge-
rickt. Brasilien soll die neuen Gripen vor der Schweiz erhalten. Damit erhalten
Brasilien und Schweden den Vorzug vor der Schweiz. 5
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Beschonigte Zahlen

Zugunsten des Kampfjetdeals mit der Schweiz und Brasilien werden in Schweden
Zahlen beschdnigt und unter Verschluss gehalten. Es wird beflirchtet, dass die
schwedische Armee die viel hdher ausfallenden Entwicklungskosten allein tragen
msste, wenn Brasilien und die Schweiz nicht mithelfen. So sagt Peter Raadberg,
Parlamentarier und Mitglied der Verteidigungskommission von Schweden, dass
der Preis fur die Kampfjets viel hoher zu stehen kommen wird als von der Regie-
rung prasentiert, denn im Kaufpreis seien die Entwicklungskosten nicht einge-
rechnet. Auch Saabs Pressesprecherin Karin Walka bestétigt, dass Saab bis heute
noch keine Kostenprognosen zur Entwicklung des Gripen E veroffentlicht hat.
Auch in Militarkreisen wurden in Schweden Stimmen laut, die sich gegen den
Gripen aussprechen. «Wir wollen eine erneuerte Gripen-Version. Aber nicht zu
jedem Preis», sagte Jan Salestrand, Planungschef der schwedischen Armee. Der
Generalleutnant hat der Verteidigungsministerin Karin Enstrém Zahlen vorgelegt,
die zeigen, dass die Regierung mehr Geld ausgeben miusse als bisher geplant.

Unsichere Projekte

Dass Saab auf neue Deals angewiesen ist, zeigte sich auch bei der Entwicklung der
Stealth-Version des Jas Gripen. Dieses Projekt wurde 2005 &hnlich laut angekin-
digt wie der Gripen E. Doch seit 2008 ist das Projekt eingestellt, weil Saab die finan-
zielle und technische Unterstitzung anderer Lander fehlt.26 Fur Saab war es nicht
maoglich, das Projekt aus eigener Kraft weiterzufiihren.

Ruckerstattungsforderungen wegen Korruption

Ausserdem muss Saab in den nachsten Jahren mit einem Riuckerstattungsan-
spruch aus Sudafrika rechnen. Der Gripen-Deal mit Stdafrika steht unter konkre-
tem Verdacht der Korruption. Eine Kommission in Stdafrika pruft nun, ob beim
Kauf des Gripen C/D alles mit rechten Dingen zugegangen ist.2Z7 Falls die Kommis-
sion zum Schluss kommt, dass Sudafrika den Gripen nur mit Hilfe von Beste-
chungsgeldern gekauft hat, will Sidafrika die laufenden Vertrage kiinden und das
Geld zurtickverlangen.8

Eine planlose Milliardenbeschaffung

Die Politik hat es nicht geschafft, klar zu definieren, was der Auftrag der
Luftwaffe sein soll. Und das VBS ist nicht in Lage zu benennen, welches die
wichtigsten Bedrohungen unseres Landes sind. Ohne konkreten Auftrag und
ohne seriose Gefahrenanalyse macht es aber keinen Sinn, zusatzliche Kampf-
flugzeuge zu beschaffen.

Die Bundesverfassung und das Militdrgesetz geben der Armee drei Aufgaben29:

> Verteidigung
> Unterstlitzung der zivilen Behérden
> Friedensforderung im internationalen Rahmen
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Diese drei Aufgaben geben den grundsatzlichen Rahmen vor, in dem sich die
Armee zu bewegen hat. Allerdings finden seit Jahren heftige Diskussionen dartber
statt, welcher der erwahnten Aufgaben welche Bedeutung zukommen soll und wie
die Aufgaben zu interpretieren sind. Wahrend die politische Rechte und konserva-
tive Kreise den Hauptzweck der Armee vor allem in der Landesverteidigung se-
hen, wollen Teile der Mitte-Parteien und der Linken die Friedensférderung im
internationalen Rahmen stirken. Bei der Unterstitzung der zivilen Behdrden
finden regelmassig Diskussionen statt, welche Aufgabe die Armee nun Uberneh-
men darfund soll. Gerade in Bezug auf Einsétze, die grundsétzlich als polizeiliche
Aufgabe zu betrachten sind, bestehen Abgrenzungs- und Kompetenzprobleme.

Die Armee befindet sich in den letzten Jahren in einem standigen Reform- und
Umbauprozess. Bedingt durch den Mauerfall musste sich die Armee grundsatzlich
neu ausrichten. So wurde unter Kaspar Villiger die Armeereform 95 aufgegleist.
Sein Nachfolger Adolf Ogi baute die Armee unter dem Motto «Sicherheit durch
Kooperation» um. Samuel Schmids Konzept hiess Armee XXI.

Das aktuelle Armeereformprojekt nennt sich «Weiterentwicklung der Armee»
(WEA). Aus dem 61-seitigen Bericht geht hervor, wie die Zukunftsplanung gestal-
tet werden soll. So ist ein zweistufiger Prozess geplant. In der ersten Phase, die bis
2020 terminiert ist, sollen priméar die erkannten Méangel der Armee XXI behoben,
die Einsatzbereitschaft der Truppe verbessert und die Ausbildung von Kadern und
Truppe optimiert werden. Parallel dazu soll geplant werden, wie die Armee auf
absehbare kiunftige Bedrohungen ausgerichtet werden soll. Aufschluss tber die
nach 2020 beginnende zweite Phase soll ein neuer Sicherheitsbericht geben, den
Ueli Maurer noch in dieser Legislatur bis 2015 prasentieren will.

Nach wie vor grundséatzliche Meinungsverschiedenheiten

Die verschiedenen Reformen haben, wie oben bereits erwahnt, allerdings nicht
dazu gefuhrt, dass die grundsatzlichen Meinungsverschiedenheiten Uber die
Ausrichtung der Armee aus dem Weg gerdumt werden konnten.

Die NZZ fasste die Situation wie folgt zusammen: «Das hohe Reformtempo, dem
die Schweizer Milizarmee in den letzten zwei Jahrzehnten unterworfen war, hat die
Organisation wohl Gberfordert. In gleicher Weise trifft das auf die Politik zu. Die
National- und Standerate, die auf der Grossbaustelle Armee noch den Uberblick
haben, sind zu einem sehr Gberschaubaren Grippchen geschrumpft.»

Die Unsicherheit, in welche Richtung die Armee entwickelt werden soll, zeigen
zudem die massiven Meinungsunterschiede bei der Hohe des erwinschten Ar-
meebestandes. Zahlen von 60'000 bis 120'000 werden in jenen Kreisen, welche die
Armee grundsatzlich befirworten, als sinnvoll bzw. notwendig angesehen.

Fazit: Angesichts der ungeklarten Grundsatzfragen rund um die Ausrichtung der
Armee ist die Grossinvestition Gripen nicht zu vertreten. Kein gut gefihrtes Un-
ternehmen wirde Milliarden in ein Projekt mit hohen Risiken investieren, wenn
gleichzeitig im Verwaltungsrat Unklarheit Gber die Strategie des Unternehmens
vorhanden ware. Die Reihenfolge muss heissen: Zuerst Klarheit Gber die Aus-
richtung - dann Diskussionen Uber die Verwendung von Steuergeldern.
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DIE LUFTWAFFE IST AUCH OHNE NEUE KAMPFJIETS
GUT GERUSTET

Ein wirksamer Luftschirm ist auch ohne neue Jets gewéhrleistet: Die Schweizer
Luftwaffe ist im internationalen Vergleich auch nach der Ausmusterung der 54
Tiger F-5 sehr gut geristet. Zur Erfillung des Luftpolizei-Auftrags gentigen die
vorhandenen 32 F/A-18 langst, zumal wir von Freunden umgeben sind. Die F/A-18-
Flotte wurde ausserdem erst kirzlich fur Gber 400 Millionen Franken auf den
neusten Stand der Technik gebracht. Der Schweizer Luftraum ist gemass dem
aktuellen Armeebericht auch ohne zusatzliche Gripen-Jets hervorragend
geschitzt -22 neue Jets sind eine Fehlinvestition und purer Luxus.

Wie viele Jets fur die Luftpolizei nétig sind

Wenn die Schweiz den Gripen kaufen wirde, hatten wir in Zukunft 54 statt 32
Kampfjets. Die Befurworter neuer Kampfflugzeuge behaupten, dass das ndtig
sei, um den Luftpolizeidienst zu gewé&hrleisten. Das ist falsch. Fur die Luftpo-
lizei und ihre Aufgaben reichen die jetzigen F/A-18-Flugzeuge noch wéahrend
Jahrzehnten aus.

Unter den Begriff der Luftpolizei fallen diverse unterschiedliche Aufgaben:

>  Luftverkehrspolizei
> Uberpriifung von nicht identifizierten Flugzeugen
> Einsatze gegen Terroristen

Es lohnt sich, diese verschiedenen Aufgaben im Detail zu betrachten. Denn auch
ohne neue Kampfflugzeuge kann die Luftwaffe alle diese Aufgaben ohne Probleme
erfallen.

Luftverkehrspolizei

Immer wieder kommt es vor, dass Hobbypiloten die Orientierung verlieren, je-
mand die Regeln des Flugverkehrs missachtet oder in einem Flugzeug das Funk-
gerat ausfallt. Eine rasche Intervention der Luftpolizei ist unerlasslich, wenn bei-
spielsweise ein Amateurpilot versehentlich mit ausgeschaltetem Funk auf die
Anflugschneise eines internationalen Flughafens zusteuert. Solche Situationen
kommen in der Schweiz etwa einmal pro Monat vor.3

Uberpriafung von nicht identifizierten Flugzeugen

Eine &hnliche Aufgabe ist das Uberpriifen von nicht identifizierten Flugzeugen
sowie das Eskortieren von auslédndischen Staatsmaschinen. Dies kommt mehrmals
pro Woche vor.

Eine besondere Bedeutung erhélt diese Aufgabe im Falle eines bewaffneten Kon-
fliktes. Dann hat die Schweiz die Aufgabe, keine Uberfliige von Militarmaschinen
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der Kriegsparteien zu dulden. Dies war zum Beispiel wédhrend des Kosovo- oder des
Irakkrieges relevant.

Der Irakkrieg hat aber auch gezeigt, dass die Durchsetzung der Neutralitat nicht
ein militarisches oder technisches, sondern ein politisches Problem ist. Der Bun-
desrat erlaubte damals den USA schon gut einen Monat nach Kriegsbeginn Uber-
flige wieder, was eine Verletzung der Neutralitatspflichten der Schweiz darstellte.
Wenn die politische Fihrung nicht willens ist, die Neutralitat der Schweiz durch-
zusetzen, nUtzen auch zuséatzliche Kampfjets nichts.

Einsdtze gegen Terroristen

Die dritte Art des Luftpolizei-Einsatzes betrifft entfihrte Flugzeuge, die als Terror-
instrument benutzt werden (im Fachjargon «Renegade-Fall» genannt). Es gibt ein
einziges Ereignis, bei dem Terroristen mit Flugzeugen einen Anschlag veribt
haben: Den 11. September 2001. Dieses beispiellose Verbrechen hat gezeigt, dass
selbst die starkste Luftwaffe der Welt vollig machtlos ist, wenn es Terroristen
gelingt, ein Verkehrsflugzeug in ihre Gewalt zu bringen: Zwischen dem Zeitpunkt,
zu dem die Flugsicherung die EntfiUhrung erkannt hatte, und dem Anschlag
vergingen nur wenige Minuten. Die Luftwaffe hatte nicht die geringste Mdglich-
keit, einzugreifen.

W ie absurd es ist zu glauben, dass man mit Kampfflugzeugen einen Terroran-
schlag verhindern kénnte, zeigt folgende Grafik. Auf der Karte ist die Flugroute
einer A320 der Swiss dargestellt, die das AKW Mihleberg in einer Héhe von 5000
Metern Uberfliegt (LX87KJ, in grin). Wirde die Maschine entfuhrt, dauerte es
vom Abweichen von der Flugroute bis zum Einschlag weniger als eine Minute.
Kein Kampfflugzeug der W elt kénnte des verhindern.

Screenshot von radar.zhaw.ch.

Um Terroranschlage mit Flugzeugen zu verhindern, sind Sicherheitsmassnahmen
notig, die eine Entfihrung grundséatzlich verhindern. Ist eine Maschine bereits
unter der Kontrolle von Gewalttatern, ist es fur ein Eingreifen zu spat.
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Abschuss ware nicht erlaubt

Selbst wenn es theoretisch méglich waére, ein entfuhrtes Flugzeug abzuschiessen:
Erlaubt ware dies nicht. Die Zurcher Rechtsprofessorin Helen Keller hélt fest:
Erstens gelte das Recht auf Leben und der Schutz der Menschenwilirde auch in
diesem Fall und zweitens genlige eine einfache Verordnungsbestimmung nicht,
um einen solch schwerwiegenden Eingriffin die Grundrechte zu legitimieren. Den
Abschuss von Zivilflugzeugen mit unbeteiligten Insassen in der Schweiz bezeich-
net Keller deshalb als unzuléssig.

Wi e viele Jets sind notig?

W ie viele Jets braucht es nun aber, um in der Schweiz den Luftpolizeidienst zu
gewadhrleisten? Ein Blick Uber die Landesgrenzen fordert Erstaunliches zutage. In
Deutschland sind es gerade einmal vier Flugzeuge? welche fur die Sicherheit des
Luftverkehrs sorgen: Je zwei Jets stehen im niedersdchsischen Wittmund und im
bayrischen Neuburg am Boden bereit, falls die Flugsicherung bei einer Notlage ein
Eingreifen anordnet. Diese sogenannten Alarmrotten werden etwa dreissig Mal
pro Jahr zu Hilfe gerufen.

Geht man davon aus, dass die Schweiz

Gerade mal 4 Kampfjets brauchtes. um die wegen ihrer Topographie ebenfalls zwei

Luftpolizeiiber Deutschland zu gewéahrleisten.

Alarmrotten bereitstellt, und rechnet
Das macht 12 Kampfjets, wenn man man noch zuséatzliche Flugzeuge fur
Wartung und Training dazuzahlt. Ausbildung und Wartung hinzu, kommt
man auf rund 12 Flugzeuge. Osterreich
leistet sich 15 Kampfjets fur diese Aufga-

ben. Die Schweiz braucht also weder 54
lenseciilnelezrz";i?]:fige Kampfjets (wenn der Gripen gekauft
32 Kampfjets. wird) noch 32 Kampfjets (ohne Gripen),
sondern nur 12,

Uber total 15 Kam pfjetsverfigt die
Osterreichische Luftwaffe.

Mit dem Gripen héatte die Schweiz kiinftigB4 Kampfjets.

Mehr als 4x so viel, wie fur die Luftpolizei nétig.

Hinweis: Flugzeuge, die in erster Linie Trainingszwe-
cken dienen, sind nicht aufgefihrt (Schweiz: 44 Pilatus
Flugzeuge; Osterreich: 12 Pilatus-Flugzeuge und 27 in
den frihen 1960ern entwickelte Saab 105)

Durchhaltefahigkeit

Gripen-Befurworter rechtfertigen die
Beschaffung damit, dass es eventuell
dereinst Szenarien geben koénnte, in

denen es nicht mehr reiche, wenn sich
die Abfangjager der Luftpolizei am Boden bereithielten. Wenn ein Terrorangriff
mit einem Flugzeug drohe, mussten konstant mindestens vier Kampflugzeuge in
der Luft kreisen, um eine Chance zu haben, den Anschlag rechtzeitig zu verhin-
dern.

Das VBS verwendet das Wort Durchhaltefahigkeit, um zu beschreiben, wie lange
ein solcher Einsatz mdéglich ware. In der Modellrechnung des VBS kdnnte die
Luftwaffe in einer solchen Situation nur zweieinhalb Wochen dauernd in der Luft
sein, wenn wir den Gripen nicht kaufen. Danach mussten alle Flugzeuge gewartet
werden. Wenn die Luftwaffe zusatzlich 22 Gripen-Jets héatte, wirde sich dieser
Zeitraum gemass diesen Modellrechnungen auffunfWochen verlangern.
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Diese Szenarien und Modellrechnungen basieren jedoch auf unrealistischen
Annahmen. Eine Annahme ist, dass die Wartung weiterhin nur wahrend der nor-
malen Birozeiten geleistet wiirde - obwohl es kaum vorstellbar ist, dass in einer
solchen Notlage nicht auf Schichtbetrieb umgestellt wirde und die Flugzeuge
damit viel rascher wieder Dienst leisten kdnnten. Zuséatzlich gehen diese Szenarien
davon aus, dass die Schweiz in der Abwehr eines solchen terroristischen Angriffs
vollig aufsich allein gestellt ware. Auch das ist kaum vorstellbar, denn die Schweiz
hat mit allen Nachbarn fir solche Falle Kooperationsabkommen geschlossen.
Geht man von realistischeren Annahmen aus, kommt man zum Schluss, dass auch
in solchen Situationen die Luftwaffe mit den F/A-18 Gber mehr als gentigend Jets
verfigt.

Absurd: Neue Jets, aber Einsatze nur zu Burozeiten

Die Schweizer Luftwaffe ist heute nur unter der Woche und zu Blrozeiten einsatz-
bereit. Wie diverse Medien im Januar 2013 berichteten33 hatte Ueli Maurer selbst -
trotz Auftrag des Parlaments-verhindert, ein Pikett-System aufzubauen, damit die
Kampfflugzeuge bei einem Zwischenfall auch nach 17 Uhr und am Wochenende
starten kénnten. Das Absurde ist, dass Maurer die Plane der 24-Stunden-
Einsatzbereitschaft der Luftwaffe aus Kostengriinden sistierte. Das VBS habe
die notigen 25 Millionen fiir die Umsetzung nicht. Wohlgemerkt: Das ist ein
Bruchteil dessen, was die neuen Kampfjets pro Jahr kosten wirden.

Mochte man den Luftpolizeidienst rund um die Uhr gewé&hrleisten, wirde man
sinnvollerweise auf neue Kampfjets verzichten und stattdessen in das Personal fur
einen Pikettdienst investieren. Den Gripenkauf mit der Einsatzfahigkeit der Luft-
waffe rechtfertigen zu wollen, macht also keinen Sinn. Mit der fehlenden Einsatz-
bereitschaft verliert der Gripenkauf also auch die Legitimation aufgrund der ge-
forderten Aufgaben der Luftpolizei. Keine Institution kann die Aufgaben eines
Luftpolizeidienstes serids erfullen, wenn sie sowieso nur zu Blirozeiten einsetzbar
ist, weil das Personal fur einen Pikettdienst fehlt. Das gilt unabhangig davon, wel-
chen Flugzeugtyp oder wie viele Kampfjets diese Institution besitzt.

Fur den Kriegsfall ware der Gripen das falsche Flugzeug

Die Schweizer Armeefihrung betrachtet einen militarischen Angriff auf die
Schweiz auf absehbare Zeit als dusserst unwahrscheinlich. Sollte ein solcher
Fall dennoch eintreffen, wéare der Gripen untauglich, einen relevanten Bei-
trag zur Verteidigung der Schweiz zu leisten.

Der aktuelle Armeebericht (das wichtigste strategische Dokument des VBS) halt
fest: «Ein militarischer Angriff ist auf absehbare Zeit unwahrscheinlich». Der Ar-
meebericht enthalt auch keine Szenarien, die beschreiben, welche Form ein sol-
cher Angriff haben kdnnte, wer der Gegner ware und welche Waffen zum Einsatz
kdmen. Der Armeebericht halt ebenfalls fest, dass die Abwehr eines terrestrischen
Angriffs in der Militardoktrin vergleichbarer Staaten je langer je tiefere Prioritat
hat.
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Far die Luftverteidigung ungeeignet

Aber selbst wenn man sich fur diesen - zum Glick - sehr unwahrscheinlichen Fall
wappnen mochte: Der Gripen ist fur den Fall eines bewaffneten Krieges nicht
gerustet. In den Tests der armasuisse schnitt der Gripen im Bereich Luftverteidi-
gung schlechter ab als alle Konkurrenten, schlechter als die heutigen F/A-18 der
Luftwaffe und schlechter als die von der Luftwaffe definierten Mindestanforde-
rungen. Der fur die Tests zustdndige Chefingenieur bezeichnete den Gripen als
«Messer, das schlecht schneidet». Die fiir die Beschaffung zustandige Projektgrup-
pe des VBS stellte fest, dass die Schweiz nicht mit dem militarischen Niveau der
Nachbarlander mithalten kénne, wenn man den Gripen kaufe. %

Die Luftwaffe ist auch ohne neue Kampfjets gut gertstet | 19



WEITERE ARGUMENTE

Die Argumente gegen den Gripen sind vielféaltig. Hier finden sich weitere Punkte,
warum die Beschaffung dieses Kampfjets keine gute Idee ware.

Der Gripen bringt viel mehr Fluglarm als die Tiger-Flotte

Kampfjetlarm ist fur die Regionen um die Militarflugplatze eine standige
Belastung. Die betroffenen Gemeinden sind Uber den Gripen-Kauf besorgt,
denn die Jets von Saab sind deutlich lauter als die heutigen F-5 Tiger.

Die Regionen beispielsweise um Emmen, Meiringen oder Sion leiden bereits heute
unter hoher Larmbelastung durch die Luftwaffe. Der Gripen wird dieses Problem
noch verschéarfen, da er eine etwa dreimal hohere Schallintensitat®d wie die heuti-
gen F-5 Tiger aufweist. Weil das menschliche Gehér Schall logarithmisch verar-
beitet, entspricht das einer gefuhlten Lautstarke, die um etwa 25% hoher ist als
beim F-5 Tiger.

Wahrend der Evaluation des
neuen Kampfjets hat die EMPA im
Auftrag der armasuisse ausge-
messen, in welchem Gebiet ein
Gripen beim Start La&rm mit einer
Lautstarke von 80 Dezibel oder
mehr verursacht. Zum Vergleich:
Dies entspricht ungefdhr dem
Larm eines Presslufthammers. Es
ist auch der Grenzwert, ab dem in
vielen Landern Arbeitgeber ihren
Angestellten einen Gehorschutz
zur Verfigung stellen missen.
Insgesamt liegt eine Flache von
mehr als 50 Quadratkilometern

Tiger F-5 Gripen C/D innerhalb dieser besonders stark

belasteten Zone. Dies entspricht

Schallintensitat in W/m2: Der Gripen ver-  €twa der doppelten Flache der
ursacht rund dreimal mehr Larm als der Stadt Basel.

Tiger. (Grafik: Bundnis gegen neue Kampf-
flugzeuge; Daten: armasuisse)
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Im schwarz markierten Gebiet um den Flugplatz Emmen errei-
chen die geschdtzten La&rmwerte beim Start eines Gripen mehr
als 80 Dezibel. (Grafik: Bundnis gegen neue Kampfflugzeuge;
Form und Grdsse des 80-dB-Kegels: armasuisse)

Die neuen Kampfjets - CO2-Schleudern der tublen Sorte

Der Gripen ist nicht nur teuer, er hat bei vergleichbarer Grosse auch einen we-
sentlich hdoheren Kerosinverbrauch als die bisherigen F-5-Tiger. Wahrend der
Kerosinverbrauch der F-5-Tiger bei 2600 Litern pro Flugstunde liegt, verbraucht
der Gripen 3000 Liter pro Stunde, mit Nachbrenner sogar 9000 Liter pro Stunde.
Mit Nachbrenner Ubertrifft er sogar die F/A-18 Hornet, die trotz zwei Triebwerken
4850 Liter pro Stunde verbrauchen. Der Mehrverbrauch an Kerosin gegeniber
den F-5-Tigern von 400 Litern pro Stunde entspricht mehr als einer Tonne C02pro
Stunde. Im Jahr 2012 entfielen 2494 Flugstunden auf die F-5-Tiger. Beim Gripen
geht man von jahrlich 4000 Flugstunden aus, was die zusatzlichen Emissionen
noch einmal in die Hoéhe treibt. Pro Jahr werden durch den Ersatz der F-5-Tiger
durch den Gripen 55'156 Hektoliter Kerosin zuséatzlich verbraucht, was zu 13'892
Tonnen CO02zusatzlich fuhrt.

Dies notabene in einer Zeit, in der sich die Schweiz um Emissionsreduktionen in
samtlichen Bereichen wie beispielsweise im Verkehr, Bau und Landwirtschaft
bemuht. Die Armee scheint davon allerdings ausgenommen zu sein. Allein der
zusatzliche C02-Ausstoss pro Jahr gegentber den F-5-Tigern entspricht dem Jah-
resverbrauch an C02von 2573 durchschnittlichen Schweizerinnen und Schwei-
zern.
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Natdrlich fihrt der héhere Kerosinverbrauch auch zu erheblichen Mehrkosten:
jahrlich wird mit 21 Millionen Franken Ausgaben allein fur Treibstoff gerechnet,
was 12 Millionen Mehrausgaben gegentber heute mit den F-5-Tigern bedeutet.
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Ein einziger Gripen verursacht ungeféhr gleich viel C02-Ausstoss wie 225 durch-
schnittliche Schweizerinnen und Schweizer pro fahr. Die gesamte Flotte verur-
sacht etwa gleich viel CO2wie das Stadtchen Brig.

Die Quellenangaben zu diesem Kapitel finden sich am Ende des Argumentari-
ums unter dieser Nummer:3%

Gripen-Trainings verletzen die Rechte indigener Volker

Schweden stellt verschiedenen Staaten und Bindnissen ein Testgelande37 zur
Verfugung (North European Aerospace Testrange, NEAT), in welchem W affensys-
teme der Luftwaffe trainiert und getestet werden. Das Kriegsmaterial, das dort
getestet wurde, kam unter anderem in den Kriegen im Irak, Balkan, Afghanistan,
Kaschmir und Libyen zum Einsatz. Dabei verletzt Schweden regelméssig die Uno-
Deklaration der Rechte indigener Volker, weil sich das Testgelande auf dem Ge-
biet der Saami befindet. Auch der Gripen wird auf diesem Gelande getestet und
wenn die Schweiz den Gripen beschafft, wiirde die Schweizer Luftwaffe dort Gben.

Die «schwedischen» Saami haben eine Jahrhunderte lange, ununterbrochene
historische und kulturelle Verbindung zu den Gebieten, auf denen sich heute das
NEAT-Gelande befindet. Seit der Kolonialisierung und Unterdrickung der Saami
im 17. Jahrhundert, erkannte Schweden erst 1977 die Saami offiziell als Ureinwoh-
ner an. 2007 wurde in der Uno die Deklaration zu den Rechten der Ureinwohner
angenommen, welche Schweden nicht ratifizierte. Die UN-Deklaration spricht
indigenen Volkern besondere Landrechte Uber Gebiete zu, die traditionell den
Ureinwohnern gehdren. Im Falle Schwedens wirde das Gebiet, auf dem sich das
NEAT-Gelande befindet, dazugehoren.

Gema&lR der UN-Deklaration zu den Rechten von Ureinwohnern mussen Staaten,
wenn eine militarische Ubung stattfindet «sich effektiv mit den betroffenen Ur-
einwohnern beraten mittels geeigneter Prozeduren und insbesondere mit deren
Repréasentanten». Dies ist in verschiedenen Fallen nicht geschehen. Das war zum
Beispiel der Fall, als im Jahr 2009 die Nato-Response-Ubung «Loyal Arrow» statt-
fand, wahrend der die Nato im NEAT-Gelidnde Bombenabwerf-Ubungen durch-

Weitere Argumente | 22



fahrte, oder bei der Bombenidbung der US Air Force im Sommer 2010. Die Saami
wurden durch keine offizielle Stelle gefragt, wann militarische Ubungen auf NEAT
stattfinden kénnen.

Auch der neue Saab Gripen E und diverse Waffensysteme wie Meteor, mit dem
der Gripen fir die Schweiz ausgeristet wird, wurden zur Entwicklung auf dem
NEAT-Geldnde getestet38. Mit dem Gripen-Deal unterstitzt die Schweiz also die
Unterdrickung der Ureinwohner Schwedens3® und ist mitverantwortlich fur die
Verletzung der UN-Deklaration der Rechte indigener Vdlker in Schweden.
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DIE PRO-GRIPEN-ARGUMENTE WIDERLEGT

Argument 1: Die Wirtschaft profitiert von Gegengeschaften

Saab, die Herstellerfirma des Gripen, hat sich verpflichtet, «Gegengeschéafte»
mit Schweizer Firmen abzuschliessen, falls die Schweiz in der Volksabstim-
mung ja zum Kampfjet sagt. Bei allen anderen staatlichen Guterbeschaffun-
gen sind solche Gegengeschafte verboten und gelten als Korruption oder
Verstoss gegen die Wettbewerbsregeln. Die RUstungsindustrie ist weltweit
die einzige Branche, in der Gegengeschéafte noch an der Tagesordnung sind.

Das Prinzip von Gegengeschéaften funktioniert folgendermassen: Daflr, dass die
Schweiz ein bestimmtes Produkt kauft, verpflichtet sich die Herstellerfirma,
Schweizer Unternehmen an der Herstellung dieses Produktes zu beteiligen (direk-
tes Offset), oder Produkte via Schweizer Firmen einzukaufen oder ihnen Auftrage
zu beschaffen (indirektes Offset). Konkret im Fall des Gripen-Kaufs: Daflr, dass
der Schweizer Staat fir 3,126 Milliarden Franken Gripen-Kampfjets kauft, soll die
Schweizer Industrie (insbesondere die Rustungsindustrie) Auftrage fur 2.5 Milliar-
den Franken erhalten40.

PR-Strategien

Saab setzt alles daran, den Nutzen der Gegengeschéafte fur die Schweiz anzuprei-
sen. Unterstitzt wird der Gripen-Hersteller dabei vom neu eingerichteten Offset-
Biro in Bern. Dieses ist der armasuisse angegliedert und einzig und allein dafur
zustandig, den Abschluss von Gegengeschaften in die Wege zu leiten und gleich-
zeitig Vertragsabschlisse als Gegengeschéafte zu bewilligen. Die Werbestrategien
von Saab und armasuisse scheinen aufzugehen: Zeitungen und Fernsehen berich-
ten regelmassig Uber abgeschlossene Gegengeschafte und Vermittlungsveranstal-
tungen von Saab fur die Industrie.

Viele Gegengeschafte entpuppen sich jedoch als reine Papiertiger. Wie Saab in
anderen Landern hohe Volumen an Gegengeschéaften kinstlich generierte, zeigt
ein Beispiel aus Sudafrika: Aus einer Investition von knapp 3 Millionen Dollar in
die dortige touristische Infrastruktur wurden Gegengeschéafte von tGber 200 Milli-
onen Dollar verbucht, indem fir jeden skandinavischen Touristen in ganz Sudafri-
ka Uber Jahre hinweg knapp 4000 Dollar als Gegengeschéaft verbucht wurden4lL

Studie der Finanzkontrolle

Im Jahr 2008 verdffentlichte die Eidgendssische Finanzkontrolle eine Studie Uber
die Beschaftigungswirksamkeit von Gegengeschaften bei Ristungsgeschaften42
Grundlegend Kkritisiert wurde, «dass an Schweizer Lieferfirmen erteilte Auftrage,
bei welchen die in der Schweiz erbrachte Wertschopfung mindestens 51% betragt,
nach geltender Regelung zu 100% ihres Auftragswertes dem wirtschaftlichen
Ausgleich angerechnet werden.» Die Studie kam zum Ergebnis, dass in der Realitéat
nur gerade 40 Prozent der Kaufsumme zurick in die Schweizer Industrie fliesst -
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also viel weniger als versprochen. Dies vor allem deshalb, weil viele Geschéfte, die
von der armasuisse als Gegengeschéfte anerkannt werden, sowieso getatigt wir-
den und demnach keine zusatzliche Beschéaftigung bringen. Das musste sogar SVP-
Nationalrat Blocher bei der Beschaffung des F/A-18 erfahren: «Geschéafte seiner
EMS-Chemie mit den USA, die absolut nichts mit der Flugzeugbeschaffung zu tun
hatten, mdéchte die amerikanische Regierung schon heute als F/A-18-
Kompensation verstanden haben.»43 Zudem zeigte die Studie, dass vor allem gros-
se RuUstungsunternehmen, insbesondere die Ruag, von den Gegengeschéaften
profitierten. Doch sogar der Verwaltungsratsprasident der wohl am meisten von
Gegengeschéaften profitierenden Firma ist mit diesen unzufrieden.4

Fur die grosse Mehrheit der Unternehmen spielen die Gegengeschafte keine
Rolle. Die Finanzkontrolle kam zum Schluss, dass die Kompensationsgeschéfte
eine «wenig zukunftsorientierte Option» flr die Schweizer Wirtschaft seien. Dies
gilt bis heute. So sagt Roman Boutellier, Professor fur Technologiemanagement an
der ETH, dazu: «Auch nach den Reformen mit dem Offset-Bliro verteuern die
Kompensationsgeschéafte den gesamten Flugzeugkauf.»45

Volkswirtschaftlich betrachtet sind Gegengeschafte eine teure und ineffiziente
Form von Staatssubventionen fur einzelne private Firmen, insbesondere in der
Rustungsindustrie.

Argument 2: Der Gripen-Kauf schafft Arbeitsplatze

Die Beschaffung des Gripen wiirde insgesamt mehr als 10 Milliarden kosten.
Dieser hohen Summe steht nur eine kleine Anzahl Arbeitsplatze gegeniber,
welche das Geschéaft mitsich bringt. Wirde man das Geld in andere Bereiche
investieren, kdnnte man ein Vielfaches dieser Stellen schaffen.

Konkret geht es beim Gripen-Kaufum rund hundert Stellen fir den Unterhalt und
die Wartung. Dazu werden etwa dreihundert Stellen durch Gegengeschéfte ver-
sprochen.46

Stellenabbau bei Gripen-Kauf

Wirden die Tiger F-5 der Schweizer Luftwaffe durch den Gripen ersetzt, gingen
dadurch im Bereich der Wartung und des Unterhalts rund 50 Stellen verloren. Der
Grund dafur ist unter anderem, dass vorgesehen ist, die Instandhaltung von 75
Prozent der Komponenten der neuen Kampfjets in Schweden und nicht in der
Schweiz durchzufiihren.47 Besonders stossend ist, dass zwar die Anzahl Stellen fir
den Unterhalt sinken wird, die Kosten dafilir aber massiv ansteigen.
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Kosten pro Jahr (in Mio)

Arbeitsplatze
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Vergleich der Kosten des Unterhalts und der daflir bendétigten
Arbeitspldtze fur die aktuelle Tiger-Flotte sowie fir den Gripen.

Gegengeschéfte: Viel Steuergeld fur wenige Arbeitsplatze

Es ist unklar, ob Saab je in der Lage sein wird, die versprochenen Gegengeschafte
abzuschliessen und damit in der Schweiz Arbeitsplatze zu schaffen (siehe Seite
Error! Bookmark not defined.). Selbst wenn Saab dies gelingen wirde: Es gibt
kaum einen teureren Weg, mit Steuergeldern Arbeitsplatze zu finanzieren.

Wirde man 10 Milliarden in die Bildung investieren, liessen sich damit rund
siebenmal mehr Stellen schaffen als sich die Gripen-Beflirworter von der Beschaf-
fung erhoffen. Eine Studie des Forschungsinstituts Infra48 hat ausgerechnet, wie
hoch die Investitionen flr den Ausbau der erneuerbaren Energien in der Schweiz
waren, und wie viele Stellen so geschaffenen werden kénnten. Pro Franken kénnte
man mit solchen Investitionen rund dreimal so viele Arbeitsplatze schaffen wie
mit dem Kauf des Gripen. Im Gegensatz zu den Kampfflugzeugen wirden diese
Investitionen wahrend Jahrzehnten Ertrage abwerfen, anstatt zusatzliche Kosten
zu verursachen.
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Anzahl Stellen, die tGber den Zeitraum der Lebensdauer des
Gripen pro investierte Milliarde geschaffen werden kénnte.
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Argument 3: Der Gripen ist ein neutrales Flugzeug

Oft wird behauptet, der Gripen sei wegen seiner Herkunft aus einem neutra-
len Land die ideale Losung fur die neutrale Schweiz. Dabei ist weder Schwe-
den ein neutrales Land, noch ist der Gripen ein schwedischer ]Jet.

Schweden ist schlicht kein neutraler Staat mehr. Wer Gegenteiliges behauptet,
blendet die schwedische Geschichte der letzten zwanzig Jahre aus:

>  Seit 2002 geht die schwedische Regierung militarische Bundnisse und Ver-
teidigungspakte mit seinen Nachbarn und anderen Mitgliedern der Euro-
paischen Union ein. Dies bedeutet die offizielle Aufgabe der Neutralitat.

> Im Jahr 2011 kédmpfte Schweden gemeinsam mit den Nato-Streitkraften mit
zehn Gripen-Jets bei der militarischen Intervention in Libyen.

Vollig unmissverstandlich hielt der schwedische Aussenminister Carl Bildt 2011
fest: «Neutralitat? Das ist etwas aus der Vergangenheit, etwas aus der Ara der Sow-
jetunion. Wir sind nicht neutral.»49

Kein schwedischer Jet

Aber selbst wenn Schweden ein neutraler Staat waére, ist das Gripen-Projekt von
Saab kein schwedisches, und sicher kein neutrales Projekt. An der Zusammenstel-
lung des Gripen-Jets sind viele verschiedene L&nder beteiligt, insbesondere die
USA und Grossbritannien. Diese Staaten sind alles andere als neutral. Beim Gripen
C/D (dem Vorlaufermodell des Gripen E, den die Schweiz kaufen will) stammen
nur ein Drittel der Einzelteile aus Schweden. Beim Gripen Ewerden es noch weni-
ger sein.

Eine kurze Liste von wichtigen Komponenten spricht fir sich:

> Das Triebwerk stammt von General Electric (USA)

> Das IRST (Infrared Search and Track, ein Teil der Sensorensysteme)
stammt von Selex (GB)

> Das Radarsystem ES-05 Raven stammt ebenfalls von Selex (GB)

> Dasintegrierte Zielsystem stammt von BAE (GB).

> Das Passive Airborne Warning System (PAWS-2) stammt von Eibit Systems
Ltd (Israel)

Insgesamt stammen die Einzelteile des Gripen aus Gber zehn verschiedenen Lan-
dern, keines davon neutral, die meisten aber Nato-Staaten. Das Gripen-Projekt als
neutral zu bezeichnen ist daher genauso falsch, wie Schweden als neutralen Staat
zu bezeichnen.
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Diese Darstellung zeigt die Herkunft der Komponenten des Gripen auf. Aus
Schweden stammt nurein kleiner Teil des Gripen.

Argument 4: Wir brauchen den Gripen, um unsere Neutrali-
tat zu gewahrleisten

Das Neutralitatsrecht ist Teil des kodifizierten Vdlkerrechts und dem Vélkerge-
wohnheitsrecht und sieht fur die neutralen Staaten im Falle eines internationalen
bewaffneten Konfliktes gewisse Hechte und Pflichten vor.

Wi ichtig fur die Gripenbeschaffung ist die Pflicht der Nichtteilnahme, zu welcher
unter anderem die Nichtduldungspflicht zahlt. Die Nichtduldungspflicht verlangt,
dass ein neutraler Staat sémtliche Neutralitdtsverletzungen durch die Konfliktpar-
teien unterbindet. Auf den Luftraum angewendet bedeutet dies, dass der neutrale
Staat gemass Art. 5 i.V.m. Art. 2 V. Haager Abkommen in seinem Luftraum kein
Eindringen militarischer Fluggerate der Konfliktparteien dulden darf. Mit anderen
Worten: Ein neutraler Staat verpflichtet sich volkerrechtlich, Neutralitatsverlet-
zungen in seinem Luftraum zu sanktionieren.

Braucht die Schweiz also aus neutralitatsrechtlicher Sicht den Gripen, damit sie
die Nichtduldungspflicht erfillen kann? Die Antwort ist Nein. Denn das Neutrali-
tatsrecht besagt des Weiteren, dass der neutrale Staat nur die beim Zeitpunkt der
Aktivierung des Neutralitéatsrechts vorhandenen Mittel einsetzen muss. Falls bei
einer Neutralitatsverletzung des Luftraums keine entsprechenden militarischen
Mittel vorhanden waren, kénnen daher auch diplomatische Mittel zur Erfallung
der Nichtduldungspflicht eingesetzt werden. Die Haager Abkommen fordern
nicht, dass der neutrale Staat seine zur Verfigung stehenden Mittel in Hinblick
auf jede denkbare potentielle Neutralitdtsverletzung hin aufriisten muss. Die
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Schweiz muss daher aus neutralitatsrechtlichen Uberlegungen ihre Luftwaffe
nicht zwingend auf dem technisch aktuellsten Stand halten.

Aus neutralitéatsrechtlicher Sicht lasst sich der Gripenkauf nicht rechtfertigen.

Mit den heutigen F/A-18 verfligt die Schweiz bereits GUber ausreichend starke Mit-
tel, um Neutralitatsverletzungen zu entdecken und zu verhindern (siehe Seite 15).
Das Problem ist nicht die Verfigbarkeit von Mitteln, sondern der politische Wille,
Neutralitatsverletzungen zu ahnden, wie die illegalen Uberfliige der CIAX iiber die
Schweiz gezeigt haben.

Eine Gripenbeschaffung fuhrt nicht zu einer glaubwirdigeren Neutralitatspolitik.
Dies aus dem einfachen Grund, dass das internationale Umfeld von der Schweiz
keine umfassende eigenstadndige Luftraumiberwachung zur Durchsetzung der
Neutralitat erwartet. Schliesslich stellen die meisten der umliegenden Staaten
diese Aufgabe durch Kooperation sicher.

Eine ausfuhrliche Diskussion dieser Frage findet sich hier: Die Gripenbeschaffung
und das Neutralitatsargument. Foraus Diskussionspapier, Méarz 20135

Argument 5: Ohne neue Kampfjets steht die Sicherheit der
Schweiz auf dem Spiel

Antwort: Die Beflrworter des Gripen-Deals behaupten, dass die Sicherheit der
Schweiz auf dem Spiel stehe. In den Kapiteln zur Luftpolizei und zu Terrorismus
haben wir erklart, warum der Gripen keinen zusatzlichen Nutzen fiar die Sicher-
heit unseres Landes bringen wirde.

Wir sagen Ja zur Sicherheit. Aber wir sagen Nein zu einer milliardenteuren
Schein-Sicherheit.

Argument 6: Der Gripen-Kauf ist wie eine Versicherung

Die Anhanger neuer Kampfjets argumentieren, dass der Kauf neuer Kampfjets wie
eine Versicherung sei: Man hoffe, dass man sie nie brauche, aber im Notfall sei
man froh darum.

Wenn man diesen Kauf tatsachlich mit Versicherungen vergleichen will, dann
trifft eher dieser Vergleich zu: Ein allfalliger Gripen-Kauf wéare wie zusatzlich zu
einer privaten Krankenversicherung (die F/A-18) noch eine zweite Privatversiche-
rung (der Gripen) abzuschliessen, die jedoch mehr kostet als die erste, aber weni-
ger abdeckt. Diese zweite Versicherung ware nicht nur unnitz, sondern auch zum
Fenster hinaus geworfenes Geld.
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Argument 7: Es braucht den Gripen, um die «Erdkampf-
fahigkeit» wiederzuerlangen

Eines der Hauptargumente fur den Kauf neuer Kampfjets ist die Wiederer-
langung der «Erdkampffahigkeit». Unter Erdkampffahigkeit versteht man
die Bekampfung von Zielen am Boden aus der Luft. Es gibt jedoch keine Kon-
zepte, die aufzeigen, in welchem Szenario die Schweizer Luftwaffe Bodenziele
bombardieren musste. Zudem ist vollig unklar, wie sich die Erdkampffahig-
keit in die Infrastruktur, Doktrin und Ablaufe der Schweizer Armee einbetten
liesse.

Seit im Jahr 1994 die letzten Hawker Hunter ausgemustert wurden, besitzt die
Schweizer Luftwaffe nicht mehr die Fahigkeit, aus der Luft Ziele am Boden zu
bombardieren. Mit dem Kauf des Gripen soll diese Fahigkeit wiedererlangt wer-
den. Der Deal schliesst neben dem Gripen auch die Beschaffung von laser- und
GPS-gesteuerter Munition, sogenannten «Smart Bombs», mit ein.

Die Plane der Armee, wie solche Einséat-

ze aussehen wirden, sind jedoch ext-

rem vage. Gemass der Zeitschrift

«Schweizer Soldat» gibt es im Moment

in der Schweizer Armee kein Wissen,

keine Operationskonzepte und auf

allen Stufen kein Know-How mehr fir

den Kampf aus der Luft. Die Struktur

der Schweizer Armee sei nicht auf

Einsadtze aus der Luft ausgerichtet.

Niemand weiss, wie man operative

Explosion einer «Smart Bomb» Einsétze planen wirde, oder wie Ziele

erkannt, erfasst und priorisiert wirden.

Mehr noch: Es ist nicht einmal klar, wie dieses Wissen wieder aufgebaut werden
soll.

Moderne Streitkrafte setzen zur Markierung von Zielen Forward Air Controller
ein, das heisst Spezialeinheiten, die im gegnerischen Gebiet Ziele mit Lasern be-
leuchten. Eine auf diese Aufgabe ausgebildete Spezialeinheit existiert im Moment
in der Schweizer Armee nicht, und es ist nicht klar, wie diese Aufgabe von Miliz-
soldaten erfullt werden kdnnte. Dasselbe gilt fur diverse weitere Aufgaben, die
bendtigt wirden, um Erdkampfeinsétze zu fliegen.

Ebenfalls unklar sind die Szenarien, bei denen die Schweiz Luft-Boden-Einsatze
fliegen musste. Angesichts der vielen Kollateralschaden von Bombardements aus
der Luft sind solche Einsatze innerhalb der dicht besiedelten Schweiz kaum vor-
stellbar. Vergleichbare Staaten pflegen diese Fahigkeiten, um an internationalen
Interventionen im Ausland teilnehmen zu kénnen - wie beispielsweise Schweden
beim Krieg in Libyen. Solche Auslandeinsatze haben jedoch in der Schweiz keiner-
lei Ruckhaltin der Bevélkerung.
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Argument 8: Beim Referendum geht es um eine verkappte
Armeeabschaffung

Verantwortungsbewusste Finanzpolitik hat nichts mit Armeeabschaffung zu tun.
Die Luftsicherheit der Schweiz kann auch ohne den Gripen gewahrleistet werden.
Darum sprechen sich auch viele Armeebeflirworter und Armeebeflirworterinnen
gegen dieses Prestigeprojekt aus.

Mit dem Referendum wird nicht etwas Bestehendes - und schon gar nicht die
Armee - abgeschafft, sondern ein unnétiger und teurer Ausbau hinterfragt. Zu
diesem Schluss kam auch schon der Bundesrat, als er im August 2010 urspring-
lich den Verzicht auf den Kauf neuer Kampfjets beschlossen hatte.

Der Vorwurf der verkappten Armeeabschaffung ist billig und wird vor allem des-
halb vorgebracht, weil es den Gripen-Befirwortern an ernsthaften sicherheitspoli-
tischen Argumenten fehlt.

Argument 9: Jedes Haus braucht ein sicheres Dach

Die Gripen-Beflrworter argumentieren bisweilen, dass es die neuen Kampfjets
brauche, genauso wie jedes Haus ein Dach brauche. Tatsache ist: Mit den heutigen
F/A-18-Kampfjets hat die Schweiz bereits ein stabiles und verlassliches Dach tber
dem Kopf. Wirde man weitere Kampfflugzeuge kaufen, wére das, wie wenn man
ein zweites, goldenes Dach Gber das heutige Dach bauen wirde - eine sinnlose
Investition.

Um das Bild noch weiter zu treiben: In der vergangenen Wintersession diskutierte
der Nationalrat Gber Sparplane beim Grenzwachtkorps und beim Hochwasser-
schutz (siehe auch Seite 6). Solange dariber diskutiert wird, aus Spargrinden die
Fenster und Tdren eines Hauses zu verkaufen, braucht es sicher kein zweites
Dach.

Argument 10: Der Gripen kostet kein zusatzliches Geld

Immer wieder hort man das Argument, dass der Gripen gar keine zusatzlichen
Kosten verursache, weil er ja aus dem ordentlichen Armeebudget bezahlt werde.
Selbstverstandlich ist das jedoch bloss ein buchhalterischer Taschenspielertrick.
Man kann einen Franken nicht zweimal ausgeben.

Im Hinblick auf die Gripen-Beschaffung hat das Parlament das Budget des VBS
bereits um mehrere hundert Millionen Franken erhéht, und weitere Erhdhungen
wirden fir den Unterhalt der Jets ndétig.

Wenn die Stimmbirgerinnen und Stimmbiurger entscheiden, dass der Gripen
nicht gekauft wird, stiinde dieser Betrag wieder fiir anderes zur Verfigung - sei es
Schuldenabbau, Steuersenkungen oder Investitionen in andere Bereiche.
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