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Un exemple: les en t repr ises  de bus dans la région de Zoug

Ce que peuvent produire des am éliorations d'offres dans le sens de Rail + Bus 2000

sp. Sur le réseau de lignes des en t repr ises  de transport  du canton de Zoug S.A. 
(ZVB), comme du funiculaire du Zugerberg (montagne de Zoug) e t  des bus S.A. 
(ZBB), près de 5,6 millions de personnes ont é té  t r anspo r tées  au cours des neuf 
premiers  mois de c e t t e  année. Ce la  représente  un surplus de 33 pour cen t  par 
rapport  à la m ême période de l 'année précédente.  Des accro is sements  de f r é ­
quence de plus de 50 pour cent  ont même é té  en reg is t rés  par m om ents  sur 
ce r ta ins  tronçons de lignes. Tout por te  à croi re que c e t t e  tendance  vers le 
haut  continuera  de se manifes te r .  L 'extension d'un t i e r s  du réseau des lignes 
e t  de l 'o ff re-hora i re  e t  l 'accro issement de la fréquence,  de 33 pour cent ,  sont 
d'un rapport  égal,  soit 1 : 1.

Selon les indications des deux en t repr ises  de transpor t ,  ce  succès est  une consé­

quence de nombreux e f fo r t s  en vue de la promotion e t  de l ' augmenta t ion  de 

l ' a t t r a c t iv i t é  des moyens de tr anspor t  public. C o m m e il l 'a  é t é  prévu dans 

le nouveau concept  d 'o f f res  Rail + Bus 2000 pour tou t  le pays, le réseau  des 

bus zougois a donc é t é  aménagé  sur vaste échelle  pour la période d 'horai re  

1987/88. De nouvelles lignes furen t  ouvertes,  d ' a u t r e s  prolongées,  e t  un service 

de bus local a é t é  introduit .  Au to tal ,  le réseau  des lignes de bus s 'est  accru  

de ^1 km. D 'a u t re s  am él iora t ions  im por tan tes  à l 'hora i re  ont permis  d 'augmente r  

de 33 pour cen t  l 'o f f re de p res ta t ions  dès juin 1987. De surcroît,  de nouvelles 

lignes de bus e t  d ' au t re s  améliora t ions  aux t r a c é s  a c tu e l s  des lignes sont pré ­

vues pour ces  prochaines  années.  Une ré forme t a r i f a i r e  sur vas te  échelle  a 

é t é  réal isée en m êm e te m ps  que l ' am énagem en t  des  t r anspor ts  en commun. 

Il s 'agit en par t i cu li er  de t i t r e s  de transpor t  s implif iés  e t  moins nombreux, 

ainsi que d'un aba issement des ta r i f s  jusqu'à 56 pour cen t  selon la distance .  

Signalons com m e t i t r e  de tr anspor t  pa r t i cu l iè rem en t  appréc ié  le BUS PASS 

qui n 'es t  rien moins qu'un abonnem ent à vue l ib rem en t  t ransmissible,  dél ivré 

au prix de 35 f rancs  par  mois pour les adultes,  e t  de 25 f rancs  pour les enfants ,  

les jeunes, voire les seniores e t  les handicapés. Une c om m unau té  d 'abonnements  

sera en ou t re  c réé e  le 1er janvier  prochain,  à laquelle  appar t iendron t  les ZVB/ 
ZBB ainsi que les CFF, PTT e t  AAGS.

Les succès obtenus par les Ent repr ises  de bus zougoises ont une analogie f rap­

pan te avec  le concept  d 'o f f re s  Rail + Bus 2000 ac tue l l e m e n t  en discussion. 

P a r tou t  dans les pays naissent  des com munauté s  t a r i fa i re s ,  des abonnem ents  

écologiques sont c réé s  e t  l 'abonnement à 100 f rancs  pour demi-bil lets ,  qui à 

déjà é t é  ach e té  par 1,3 million de personnes, a  é t é  int rodu it .  C e s  m esures  t a r i ­
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faires doivent ê t r e  encore suivies ma in tenan t  d 'améliora t ions  concrè te s  de pres­

ta t ions  dans l 'o ffre.  Le nouveau concept  d 'o f f res  Rail + Bus 2000, sur lequel 

les souverain devra se prononcer lors de la votat ion du 6 décembre ,  rempli t 

la faille qui subsiste encore.
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Rail 2000 aidera le s  poids lourds à passer sur le rail

sp. Rail 2000 es t  un concept  visant à amél io rer  sur vas te échelle  la capac i té  
de pres ta t ions  e t  l ' a t t r a c t iv i t é  des t ranspor ts  publics. Le fait  que les nouveaux 
tronçons nécessai res  au concept  Rail 2000 sont éga lement  de grande importance  
pour le t r a f ic  marchandises international  de trans i t ,  es t  encore peu connu.

Les pays de la Comm unauté  économique cr i t iquen t  sans cesse la Suisse qui 

prescri t  une l imite maximale de charge de 28 tonnes  pour les camions,  ce qui 

oblige environ 50 pour cen t  du t r a f ic  marchandises  sur rou te  nord - sud à em prun­

te r  un con tournement par l 'Autr iche ou par la France .  Le conseil ler  fédérai  

Schlumpf s 'est  expr imé c la i rem en t  à ce t  égard  con t re  l 'exigence é t ra ngère  

visant à relever les l imi tes de charges,  posée par le min ist re al lemand des 

transpor ts  Warnke, mais a of fe r t  un au t re  débouché,  celui de doubler  à court 

t e rm e  les capac i té s  du service de fer routage.

Cependant ,  un tel accro is sement du nombre des t r a ins  de ferroutage signifie 

sans doute une sol lici tat ion supplémenta ire pour la ligne du Saint-Gothard; 

il ne peut ê t r e  réal is te  que si, en m êm e temps ,  l'artère Loetschberg-Simplon  

réam énagée  peut ê t r e  uti lisé pour le t r a f ic  marchandises. L'am énagement à 

double voie cont inue  e n t r e  Spiez e t  Brigue sera bientôt achevé e t perm ettra  

d 'é lever  de 70, voire 80 pour cent  la capac i té  de transport de c e tte  ligne. On 

sait qu'un goulet subsiste en t re  Berne e t  Olten, car ce  tronçon est u tilisé en 

m ême temps pour le t r a f ic  es t-oues t  e t  le t r a f ic  de transit nord-sud. Un détour­

nement du t r a f ic  marchandises  par  la ligne du Jura D elém ont-Bienne n'est 

pas rat ionnel  e t  exige des invest i ssements  élevés dont ne pourrait pas profiter 

le t r a f ic  voyageurs. La réal isa t ion rapide de Rail 2000 résoud ce  problème de 

c apac i t é  aussi bien pour le trafic voyageurs que pour celui des marchandises, 

sans invest is sements  supplémentaires.  Rail 2000 n 'e s t  donc pas seulem ent un 

concept  pour l'encouragem ent des tr anspor ts  publics de personnes, mais nous 

a ide  aussi à éloigner des routes  suisses les m astodontes de 40 tonnes e t plus.

Jusqu'en  1992, les E t a t s  m em bres  de la CEE en te n d e n t  libéraliser entièrem ent 

le marché  des transports .  Ce  sont les poids lourds de la route qui profiteront 

en premier  lieu de c e t t e  mesure;  on com pte  que le tra fic  marchandises routier 

à t rave rs  les Alpes doublera jusqu'en l 'an 2000. Tout en surchargeant de m anière  

cro issan te  les rou tes  de trans i t  par la F rance  e t  l'A utriche, les cam ions lourds 

de 28 tonnes chercheron t  éga lem en t  un droit de passage par la Suisse. A ce  

moment- là ,  au plus tard, notre  pays devra offrir des solutions concrètes de 

rechange  ou pouvoir les prendre à court term e. Une nouvelle transversale alpine
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pour le chemin de fer  est  c e r t a inem en t  la solution la plus juste à long te rme,  

à ce t  e f fe t .  Sur la base des imbricat ions in te rna tionales  e t  d 'une longue période 

de travaux,  sa réal isation ne sera c e r t e s  possible qu 'après  l 'an 2000. Rail 2000 

pe rm e t t r a  aux camions de tr ans i te r  grâce aux tra ins  de fe r routage réal isables 

à moyen te rm e,  cela sans que l'on doive encore a t t e n d re  une décision défini tive 

au sujet de la var iante  à choisir pour la future transversa le  des Alpes.
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Le concep t  Rail  2000 p ro f i te ra  aussi au t r a f i c  marchandises

sp. Le concept  d 'o f f res  Rail + Bus 2000 applicable dans tout  le pays ne cont ient  
pas seulement des mesures en faveur des t ranspor ts  de voyageurs.  Le tra f ic  
marchandises en p rofi te ra  aussi.

Vu les exigences de transport  sans cesse croissantes,  d 'une part  à la suite de 

l ' augmenta t ion  du nombre des marchandises vulnérables demandant  un t r a i t e ­

ment spécial, d ' au t re  par t  pa rce  que ces  ex igences  sont déc lenchées  par la 

concurrence qual i ta t ive  e t  quan t i ta t ive  considérable du tra f ic  marchandises  

routier ,  le t ra f ic  marchandises du chemin de fer  doit amél iorer  de manière 

sensible son off re de p res ta t ions  pour pouvoir subsister  e t  év i te r  de perdre 
d 'au t re s  quotas de marché.

L'économie requiert  aujourd 'hui des pres ta t ions  logist iques où le t r anspor t  de 

produits bruts,  in termédia ires  e t  te rm inés  doit r ep ré sen te r  une par t  in tégran te  

du processus de production global. Pour le chemin de fer ,  ce la  signifie que 

son off re doit devenir  encore plus ponctuelle ,  plus au then t ique  e t  ap t e  à  ê t r e  

mieux planifiée,  en tenan t  com pte  de ses forces  par t icu lières .  Les t ranspor ts  

sur rail doivent ê t r e  accordés  de manière plus souple aux besoins de la cl ien tè le  

e t  imbriqués dans la pres ta t ion  globale logist ique du p o r te  à  por te .  Par  rapport  

à aut refois ,  il s 'agit  désormais  d ' in tég re r  le moyen de tr anspor t  de masses 

Rail dans les grands couran ts  de t r a f i c  marchandises  - qui u t i l isent  toujours 

plus la route - de tr anspor te r  rap idement aussi les p e t i t e s  quant i tés ,  tou t  en 

ma in tenan t  r igoureusement l 'heure d 'a r r ivée  prévue pour la marchandise,  dans 

le sens de "Jus t  in t ime delivery".

En t ra f i c  interne ,  Rail  2000 c rée  les premières  condi t ions  pour des am éliora t ions  

judicieuses de l 'o f fre.  Les ob ject ifs  "plus f réquem m ent ,  plus rap idement ,  plus 

d i re c te m e n t  e t  plus d 'occas ions  de voyages" sont aussi applicables aux cargo 

rail,  ca rgo domicile  e t  ca rgo  combi.  Vu que le t r a f i c  marchandises  uti l ise les 

m êm es  insta l lat ions que le t r a f i c  voyageurs, les c a p a c i t é s  supp lémenta ires  des 

lignes t rans fo rm ées  e t  am énagées  sont absolument  nécessa i res  pour la réa l is a­

tion de pres ta t ions  meil leures  en t ra f ic  marchandises  dans un horai re plus é to f f é  

du tr a f ic  voyageurs.

Pour le t r a f i c  d ' importa t ion ,  d ' expor ta t ion  e t  en pa r t i cu l ie r  de trans i t ,  les voies 

d 'accès  à l ' a r t è r e  Loetschberg-Simplon am énagée  à double voie e t  à ce l le  du 

Saint -Gothard seront am él io rées  g râce  aux nouveaux tronçons  prévus  en t re  

Muttenz e t  Olten,  comme en t re  M a t t s t e t t e n  e t  Roth r ist .
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Ces  voies d 'accès  pe rm e t t ron t  d 'ut i l iser  pleinement les capac i té s  des deux lignes 

de montagne e t  de réal iser aussi une offre plus dense en t ra f ic  combiné à t ravers  

les Alpes. L 'ampli f icat ion de l 'o ff re,  en par t icul ier  en tra f ic  de fer routage,  

n 'es t  pas f inalement due à des considéra t ions  de politique des transports ,  mais 

c ' e s t  une réponse nécessa ire de la Suisse à la pression croissan te  des pays de 

la CEE pour faire face  à l ' augmenta t ion  du tra f ic  rout ie r  de trans i t  par notre 

pays.

11 faut  toutefois  reteni r  le fai t que l 'am énagem ent des voies d 'accès  par Rail 

2000 ne change rien au c a r a c t è r e  de lignes de montagne de nos grandes a r tè res  

de trans i t  nord-sud à fo r te s  décl ivités,  à courbes prononcées e t  à gabari t  d 'es­

pace  libre l imité.  Ce n 'es t  qu'un nouveau tunnel de base à t r ave rs  les Alpes 

qui pourra appor te r  à l 'avenir  une augmenta t ion  sensible e t  nécessa ire de la 

quali té  de pres ta t ions  liée à une gestion d 'exploitat ion rat ionel le  en t r a f i c  m a r ­

chandises international .
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RFSSOURCES FONCIERES NECESSITEES PAR RAIL 2000 

ET PAR LES ROUTES NATIONALES PROJETEES
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Routes nationales 
projetées 407 km 
Surface nécessitée  
environ 2000 ha
( Source: programme de construction des routes nationales I

Rail 2000
Longueur des lignes 117,2 km 
Surface nécessitée 115,2 ha
( Source: C F F , é ta t du projet en octobre 1987 )
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