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Rail * Bus 2000 en Suisse romande

Grâce au nouveau concept  d 'of f res  Rail +■ Bus 2000, qui 
sera soumis aux votat ions le 6 décembre  prochain,  nos 
c h e m in s  de  f e r  e t  nos bus s e r o n t  en m e s u r e  de 
compenser en par t i e  leur re ta rd  dans la concurrence  
avec le t ra f ic  routier  privé. Qu 'apporte Rail + Bus 
2000 à la Suisse romande?

Améliorat ion de l 'o ff re avec Rail 2000

L 'amél iora t ion de l 'o f f re  des transpor ts  publics 
e t  l 'augmenta t ion  réjouissante du nombre de person­
nes tr anspor tées  posent  ce r ta ins  problèmes aux 
en t repr ises  fer roviaires.  Notre  contr ibution dém ontre  
com m ent  Rail e t  Bus 2000 pe rm e t t r a i t  d 'appor te r  
les solutions nécessa ires.

Rail + Bus 2000 en un clin d'oeil

Le graphique p rê t  à la reproduction donne un aperçu  
sur le fonctionnement de Rail + Bus 2000 e t  dém ontre  
l 'ut i l i té  pour l 'ensemble  du pays de ce  concept  d 'o f f res  
avec les d i f férents  points de jonction où les véhicules 
des transpor ts  ar r ivent  et  r epa r t en t  p ra t iquement en 
même temps.
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Rail + Bus 2000: Une chance à saisir!

par Valentine Friedli,  Conseil lère nat ionale (PS, JU), Delémont

Le projet  Rail 2000, approuvé par tous les part is  poli t iques représentés  aux C ham ­

bres fédérales,  répond à une conception fédéral is te  du réseau fer rovia ire  suisse: 

cadence à la demi-heure sur les axes  in te rci tés ,  temps  de parcours  optimaux,  liaisons 

d irec tes  et  bonnes connexions avec les t ranspor ts  régionaux,  y compris  les en t repr ises  

de transport  concessionnaires.

Le tr a f ic  par chemin de fer  correspond pa r fa i tem en t  aux exigences  de notre temps: 

il est  quaran te fois plus sûr que le t ra f ic  individuel, vingt fois moins nuisible à 

l 'envi ronnement ,  dix fois moins exigeant  en énergie e t  nécess i te  t rois  fois moins 

de surfaces!

Après l ' énorme e f fo r t  f inancier  fourni ces dern iè res  années  en faveur du réseau 

routier  nat ional ,  il est  temps  de rendre les t r anspor ts  publics sur rail e t  sur route 

com pét i t i f s  pour offr ir  aux usagers un véri table  choix dans le cadre  d 'une poli tique 

coordonnée des transports .  Le raccourc is sement des temps  de parcours, l 'amél iora t ion 

des liaisons, la modernisat ion du maté r ie l  roulant ,  les réduct ions ta r i fai res ,  per ­

m e t t ro n t  sans aucun doute de ré tablir  l 'équil ibre en t re  le rail e t  la route.

Pour réal iser  ces  object ifs  ambit ieux,  la construct ion de qua t re  nouveaux tronçons  

est  nécessaire.  Le nouveau tronçon en t re  Berne e t  Olten p e r m e t t r a  aussi de revalo­

riser  la ligne du pied du Ju ra  qui, fau t- i l  le rappeler ,  es t  la plus cour te  en t re  Genève 

et  Zurich.  La gare  de Bienne deviendra ainsi un noeud fer rovia ire  d ' importance  

nat ionale.  M et t re  Bienne à moins d'une heure de Zurich, c ' e s t  faire d 'une pierre 

deux coups: ré tablir  l ' éga l i té  avec la ligne du pla teau  d 'une part ,  e t  donner un coup 

de pouce au développement économique de la région jurassienne d 'a u t r e  part .

A la porte de l 'an 2000, nous avons à prendre une décision fondamenta le .  Voulons- 

nous oui ou non revaloriser  les t ranspor ts  publics, n o ta m m en t  en vue de réduire 

la pollution? C 'e s t  par  un oui convaincu que le peuple suisse répondra au mois de 

décembre  prochain.
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Amelioration de l'o ffre avec Rail 2000

Par  Charly Pasche,  président  de la Fédérat ion suisse des cheminots

Les 130 ki lomèt res  de nouvelles lignes ne représen ten t  pas à eux-seuls  Rail et  Bus 

2000. En e f fe t ,  ce projet d ' im por tance  nat ionale comprend également tou te  une 

série d ' adapt ions ponctuelles du réseau ferrovia ire  com m e des redressements  de 

courbes, mises à double voie, cons truct ions  d 'év i t em en t s  dont ce r ta ines  devraient  

pouvoir ê t re  en t repr ises  s itôt après  la votat ion du 6 décem bre  prochain.

Car  il es t  urgent  d 'él iminer  les nombreux goulets  d 'é t ra ng lem e n t  afin d 'assure r  

un dérou lement fluide du t ra f ic .  L ' int roduction du nouvel horai re le 1er juin dernier  

a cont r ibué à une extension de 12 % de l 'o ffre.  S imul tanément,  les CFF e t  les 

chemins de fer  privés, à de nombreux endroits,  sont a r r ivés  à la l imite de la capa ­

c i té  du réseau.  Ceci  a provoqué par t i cu li è rement un accro is sement des re ta rds  

de tra ins  peu réjouissants  en sep tembre du fai t  de l ' inter ruption  de la ligne du Got-  

hard.  Avec Rail 2000, les conséquences  au raien t  é t é  moindres, no tam m ent  en ce 

qui concerne le dé tournem ent  par le Lôtschberg de 500 tr a ins  d i rec ts  e t  environ 

l'OOO wagon. Les instal la t ions  qui da ten t  souvent du siècle passé ne p e rm e t t e n t  

plus au rail d 'absorber  e f f ic acem en t  les tâches  c ro is san te s  qui lui sont dévolues.

Dans ce tourbillon d ' innovations,  on a tendance  à oublier  un é lém en t  important ,  

le personnel.  A ce sujet,  il es t  faux d ' imaginer  qu 'à  la longue il soit possible d 'aug­

m en te r  cons tam m ent  les pres ta t ions  en diminuant sans cesse le personnel tout  en 

conservant  une in f ra s t ruc tu re  dépassée.

Les invest issements  prévus pour Rail 2000 ne vont pas seulement offr ir  des p re s ta ­

tions a t t r a c t iv e s  pour la cl ientè le ,  mais éga lement  m e t t r e  à disposition du personnel 

les moyens techniques  et  1' "apparei l"  nécessai res  p e r m e t t a n t  d 'appliquer une of fre 

élargie e t  plus dense.

Les re ta rd s  de tra ins  apparus ces  derniers  mois. Cependant ,  le concept  garan t i t  

l 'amél iora t ion fu tu re des pres ta t ions  qui doit ê t r e  réa l isé par é t apes  pour Rail e t  

Bus 2000 sans por te r  préjudice à la régulari té  de l ' exploi ta t ion e t  de l 'o f f re  des 

places assises.
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Un OUI le 6 décembre  n 'est  pas seulement la voie libre pour des rela t ions de trains 

plus rapides,  plus d i rec tes  e t  plus confortables.  Mais c ' e s t  aussi un OUI pour que 

les t ransport s  publics obt iennent  les moyens nécessa ires  à la réal isation technique 

de ce concept  de l 'avenir.  Les expér iences  de ces  dernie rs  mois sont la meilleure 

preuve que Rail e t  Bus 2000 re s te ra  une illusion sans la construct ion  de ces quat re 

nouveaux tronçons.
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Rail + Bus 2000 en un clin d'oeil
sp. Pour que Rail + Bus 2000 puisse a t te indre  ses object ifs  "fréquence,  rapidité,  
continuité,  confort" ,  il convient de procéder à plusieurs aménagements  techniques.  Un 
système de points de jonction desservis  en même temps es t  répar t i  dans toute la Suisse. 
Ces points de jonction ne sont rien d 'au t re  qu'une douzaine de gares e t  s tat ions 
régionales ex is tantes ,  mais éga lement de gares d 'a r r ê t  des trains in te rc i ty e t  directs  
dans toutes les régions du pays. Les trains e t  les autobus de toutes  les direct ions y 
ar r ivent  et  en repa r ten t  quasiment en même temps. Tout cela fonctionne à un horaire 
cadencé  à des heures faci les à mémoriser .

Ainsi, les meil leures correspondances auxquelles aspire Rail + Bus 2000 sont réal isées, 

lorsque toutes les heures e t /ou  toutes  les demi-heures

. peu de temps auparavant  les t rains e t  les bus ar r ivent  de toutes  les direct ions à 

ces points de jonction

. des temps  cour ts  mais suff isants sont à disposition pour les changements de moyens 

de transpor ts  publics e t  

. ceux-ci  r epa r t en t  quelques minutes après  chaque heure e t / o u  demi-heure

Pour a t te indre  tous ces object ifs ,  ce r ta ines  gares e t  instal lat ions ainsi que cer ta ins  

tronçons ferroviaires (2,4 % des lignes existantes)  doivent  ê t r e  aménagés  e t  moder­

nisés.

Outre une améliora t ion du confo rt  lors des voyages (salles d ' a t t e n t e  accueil lan tes,  

sièges rembourrés confortables ,  ravi ta i l lement à la place,  etc .) ,  Rail + Bus 2000 tend 

également à faci l i ter  l ' embarquement par des quais surélevés,  des souter rains  plus 

courts ,  des hal tes  d 'autobus à quai, davan tage de places de parc pour le cl ient  

motorisé, pour ne c i te r  que quelques exemples.
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Rail et Bus 2000 en un coup d'oeil

Une meilleure desserte de tout le pays basée sur un système de points de
jonction desservis en même temps, répartis sur tout le territoire, où
trains et bus sont en correspondance. coait«« r»ii 2000 s«rvict d* pr«$*V
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Rail + Bus 2000: des avan tages  pour le canton de 
Vaud

Comm e à tou tes  les régions de notre pays, le concept  
Rail + Bus 2000 procurera aussi des avan tages  
spécifiques au canton de Vaud. Une contr ibution 
à ce t  e f f e t  de la plume du d irec teur  cantonal  des 
travaux en pages

Combien de courant  pour Rail 2000?

Les t ranspor ts  publics uti l isent  c e r t e s  2,2 mil liards 
de kWh d'énergie  élec tr ique  par année.  Cela signifie 
5,3 pour cent  de l 'ensemble de la consommation 
de couran t  en Suisse. Selon les indicat ions de l 'Union 
suisse des cen t ra le s  élect r iques ,  les besoins supplé­
m en ta i re s  pour Rail 2000 e t  pour le réseau express 
zuricois s 'é lève ron t  à 400-500 millions de kWh en 
l 'an 2000. Pour ce qui touche les chemins de fer,  
cela rep résen te  une augmenta t ion  de 20 à 25 pour 
cent .  Mesurée en consommation to ta le  ac tue l le  
d 'é le c t r i c i t é  en Suisse, la quo te -par t  de courant  
des chemins  de fer  ne s 'élève cependant  qu 'à  un 
point pour cent .  Et jusqu'en l 'an 2005, la par t  des 
chemins  de fer  sera m êm e en diminution.

Rail + Bus 2000 d'un coup d'oei l

Explique com m ent  fonctionne le concept  d 'o f f res  
dans tout  le pays (voir à ce  sujet aussi le service 
de presse no 2 du 5.10.87).
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RAIL + BUS 20QQ; QUEL BENEFICE POUR LE CANTON DE VAÜD?

par Marcel Blanc, Conseil ler  d 'E ta t ,  Chef du D épar tem en t  des travaux 

publics, Lausanne

Lors de la consultation,  le gouvernement  vaudois a soutenu le concept  "Rail 

2000" car  il est d 'avis  qu'il y a lieu aujourd'hui de rééquil ibrer  la r é p a r t i ­

tion modale en t re  les t r anspor ts  privés et  les t r anspor ts  publics au profit  

de ces derniers.  Il y va d 'une meil leure protect ion  de l 'envi ronnement  mais 

surtout d 'év i te r  que le réseau des t ransport s  privés a rr ive à saturat ion ce 

qui est  déjà le cas  à quelques endroits  névralgiques du canton.

Même si le concept  "Rail 2000" peut para î t re  manquer d 'ambi t ion par rapport  

au projet  de nos voisins, nous sommes persuadés qu'il es t  réal is te ,  à la por­

t ée  de nos moyens et  surtout  qu'il est  favorable aux régions périphériques 

dont fai t par t i e  le Canton de Vaud.

Au plan des relat ions in te rcan tona les ,  il y a lieu de re lever quelles sont 

les amél io ra t ions  dont bénéf iciera notre canton:

1. Genève - Lausanne

La ligne sera aménagée  dans le sens d'un acc ro is sem en t  de la vi tesse 

mais surtout  de la capac i t é  de cel le-ci .  Une t ro is ième voie es t  prévue 

sur tout  le t ronçon qui p e rm e t t r a  no tam m ent  la mise en service de nom­

breux tra ins nave t te s  des t inés  à t ranspor te r  les pendulaires qui t r ans i ten t  

deux fois par jour en direc t ion de Lausanne e t  de Genève .  Les propositions 

que nous formulons p résen tem en t  avec  le gouvernement genevois vont 

tout  à fai t  dans ce sens.

2. Lausanne - Neuchâtel  - Bienne

Le doublement complet  de c e t t e  ligne du pied du J u ra  es t  un object i f  

p r iori ta ire  e t  urgent .  Lui seul p e rm e t t r a  e t  de sa t i sfai re aux ob ject ifs  

de "Rail 2000" (moins d 'une heure de t r a j e t  e n t r e  les points clés) e t  

de faire circuler  du m a té r ie l  correspondant  au standing de c e t t e  ligne.
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3. Lausanne - Brigue
Là aussi il est  prévu, sur le t e r r i to i re  valaisan, de doubler le t ronçon 

qui ne l 'est  pas encore.  Sur le t e rr i to i re  de no tre  canton,  les am élio ra ­

tions possibles sont re la t ivement mineures  com pte  tenu de la topogra­

phie e t  de l 'urbanisation.

Nous reviendrons plus loin sur c e t t e  ligne en ce qui concerne  sa mission 

de tra f ic  international .

4. Chemins  de fer secondaires

Le concept  "Rail 2000" doit ê t r e  t ransposé dans sa continuité  sur le 

réseau des chemins  de fer  secondaires afin de coordonner la desser te  

sur ces lignes essen tiel les  pour la vie du pays e t  qui sont nombreuses 

dans le Canton de Vaud.

Dans le p rogramme du c réd i t -cad re  de la Confédéra t ion  1989-1993, de 

nombreux objets,  qui concernen t  le Canton de Vaud, sont prévus e t  sur­

tout  des objets  importants .  Le plus onéreux es t  le prolongement du Bière-  

Apples-Morges jusqu'au cen t r e  de Lausanne (gare du Flon) pour en faire 

un chemin de fer régional avec  une deuxième mission de transport  urbain.

Après le programme ambit ieux de rénovat ion du m a té r ie l  ferrovia ire  sur 

ces  lignes, p rogramme en voie de finition, le canton  sera doté  d 'une 

in f ras t ruc tu re  de chemins de fer secondaires p rê te  à a f f ron te r  le XXIème

siècle.

C 'e s t  au chap i tr e  des relat ions in te rna tionales  que nous sommes le plus 

préoccupés.  Situé à la croisée des chemins - pour reprendre  une formule 

cé lèbre  - le Canton  d e .V a u d  veut év i te r  à tout  prix un isolement sur le 

plan international .  La ligne du Simplon, qu 'el le  vienne de Vallorbe ou de 

Genève,  es t  l ' é lément clé de c e t t e  poli tique.  Or il fau t  bien reconna ît re  

que c e t t e  ligne a pris du re ta rd ,  que ce n 'es t  qu 'au prix d 'une part  d 'une 

améliora t ion im por tan te  des inf ras truc tu res ,  d ' a u t r e  par t  d ' in terven tions  

auprès de nos voisins par l ' in te rmédia ire  de la Confédéra t ion ,  que nous 

ar r iverons  à maintenir ,  voire renforcer  le standing qui doit ê t r e  le sien.



- 3 -
4

"Rail 2000" a voulu dél ibérément solutionner en priori té  les problèmes in té ­

rieurs. Cela est  juste ca r  on ne peut tout  faire en même temps.  Mais il 

faut d 'ores  et  déjà préparer  le te rra in pour une amél iora t ion des relat ions 

internationales.  C 'e s t  ce à quoi s 'emploie le gouvernement vaudois appuyé 

par ses voisins.

"Rail 2000", un concept  bien suisse, à la mesure du pays, un concept  qui, 

je l 'espère,  sera soutenu mass ivement par le peuple suisse le 6 décembre  

prochain.
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