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Gebaude und Mobilitat

> Die Schweiz ist heute stark abhdngig von fossilen Energien, die aus dem Ausland importiert werden.

Allein fiir Erdél und Erdgas fliessen so jedes Jahr rund 8 Milliarden Franken ins Ausland ab.

> Das revidierte CO,-Gesetz sorgt dafiir, dass im Gebdudebereich weniger Heizol und Erdgas verbraucht wird.

> Im Verkehr sorgt das Gesetz dafiir, dass immer mehr effiziente Fahrzeuge auf den Markt kommen. Dadurch

sinkt der Benzinverbrauch und damit der CO,-Ausstoss. Parallel dazu wird der Ausbau der Ladeinfrastruktur

fiir die Elektroautos unterstiitzt.

Gebdude

Mit dem revidierten Gesetz soll der CO,-Ausstoss im
Gebdudebereich reduziert werden. Gegenliber dem Jahr
1990 soll der Ausstoss im Durchschnitt der Jahre 2026
und 2027 um 50 Prozent gesenkt werden. Dafiir sorgen
die Kantone. Sie erlassen Gebdudestandards fiir Neu-
bauten und bestehende Bauten. Mit zwei Instrumenten
auf Bundesebene sollen die Kantone dabei unterstitzt
werden: Zum einen mit finanzieller Unterstitzung, zum
anderen mit CO,-Grenzwerten.

CO,-Grenzwerte schaffen fiir Gebdudebesitzer und Ener-
gieversorger Planungssicherheit. Ab 2023 gelten neue
Grenzwerte fir Heizung und Warmwasser:

+ Neubauten dirfen grundsdtzlich keine CO,-Emissio-
nen aus fossilen Brennstoffen mehr verursachen. Das
ist heute schon Standard. Bei Neubauten werden
bereits heute fast ausschliesslich erneuerbare Syste-
me installiert.

- Bei bestehenden Gebduden darf weiterhin CO, ausge-
stossen werden. Bei ihnen dndert sich nur dann etwas,
wenn eine Heizung ersetzt wird! Dann gilt fir den
CO,-Ausstoss eine Obergrenze. Diese betrdgt pro Jahr
héchstens 20 Kilogramm CO, pro Quadratmeter Fla-
che. Der Wert wird in Fiunfjahresschritten um jeweils
finf Kilogramm CO, reduziert.? Die Gebdudebesitzer
entscheiden dabei selber, mit welchen Massnahmen
sie die Grenzwerte erreichen. Zur Auswahl stehen etwa
der Einsatz von Solarwdrme oder von erneuerbaren
Brennstoffen wie Biogas, der Umstieg auf Warmepum-

pe, Holzfeuerung oder Fernwdrme, oder die Reduktion
des Wdarmebedarfs durch Gebdudehiillensanierungen.

- Die unterschiedlichen CO,-Grenzwerte fir bestehende
Bauten und Neubauten berilcksichtigen, dass die
Umstellung bei Neubauten einfacher umzusetzen ist.

+ Zudem nimmt das Gesetz Ricksicht auf Kantone, die
mit ihren kantonalen Energiegesetzen im Gebdude-
bereich bereits auf Kurs sind. Fur sie gelten die neuen
Grenzwerte erst ab 2026.%

Das revidierte CO,-Gesetz macht im Gebdudebereich
aber nicht nur Vorgaben, sondern sieht auch finanzielle
Unterstiitzung fiir die Gebdudebesitzer vor. Insgesamt
stehen aus der CO,-Abgabe dafiir maximal 450 Mio. CHF
pro Jahr fiir das Gebdudeprogramm zur Verfligung.

- Mit dem Geld werden weiterhin kantonale Férdermass-
nahmen unterstitzt. Dazu gehéren etwa die energeti-
sche Ddmmung von Ddchern und Fassaden oder der
Einsatz erneuerbarer Energien im Warmebereich. Der
Bund stockt dabei die kantonalen Mittel auf. Aktuell
werden die Beitrage der Kantone verdoppelt. Mit dem
revidierten Gesetz kdnnen die Kantone vom Bund kiinf-
tig das Dreifache der Mittel erhalten, die sie selber fir
Massnahmen im Gebdudebereich ausgeben.

- Zusdtzlich werden Gebdudebesitzer beim Umstieg auf
ein erneuerbares Heizsystem direkt unterstitzt. Das
revidierte Gesetz sieht eine national
«Abwrackprdmie» vor, die einen Beitrag an die Demon-

einheitliche

tagekosten der alten Heizung leistet. Ausgebaut und
verstarkt wird ausserdem die Forderung des Bera-
tungsprogramms «erneuerbar heizen», mit der Alter-
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nativen zu Erdol- und Erdgasheizungen aufgezeigt
werden. Dank schweizweit geltenden Forderbeitrdagen
profitieren Gebdudebesitzer auch in Kantonen, die
diese Massnahmen selbst nicht fordern.

- Der Klimafonds hdlt flir Gebdudebesitzer zudem wei-

tere finanzielle Unterstitzung bereit. So kann der
Klimafonds Banken und Investoren gegen Risiken
absichern, wenn sie die klimafreundliche Sanierung
von Gebduden finanzieren. Dies ermdglicht die Finan-
zierung in Hartefdllen, z.B., wenn Hausbesitzer Mihe
haben, eine Hypothek zu erhalten.

Mobilitat

Der Verkehr verursacht heute rund einen Drittel des
Treibhausgas-Austosses in der Schweiz. Dafir sind
hauptsdchlich Autos, Lieferwagen und Lastwagen ver-
antwortlich. Das neue CO,-Gesetz sorgt dafir, dass effi-
zientere Fahrzeuge auf den Markt kommen. Dadurch
sinkt der Benzin- und Dieselverbrauch und folglich der
CO,-Ausstoss.
+ Verschdrfte Zielwerte fiir neue Personenwagen und
Lieferwagen: Autoimporteure missen zunehmend
effizientere Fahrzeuge anbieten. Sonst werden sie

Investition lohnt sich sanktioniert. Heute gilt fir neue Personenwagen ein
Fur Hausbesitzer lohnen sich klimafreundliche Investitio- CO,-Zielwert von 95 Gramm pro Kilometer und fir
nen im Gebdudebereich in verschiedener Hinsicht: Lieferwagen (leichte Nutzfahrzeuge) ein Zielwert von

- Erneuerbare Heizsysteme rechnen sich auf Dauer: Mit

einem erneuerbaren Heizsystem muss keine CO,-Ab-
gabe bezahlt werden. Damit sind die Energiekosten
tiefer. So werden hohere Investitionskosten (ber die
Lebensdauer des Heizsystems regelmdssig amorti-
siert. Die Kosten daflr kdnnen in den meisten Kanto-
nen von den Steuern abgezogen werden. Das wird tber
das Steuerrecht geregelt.

- Bund und Kantone unterstiitzen die Hausbesitzer

finanziell.

+ Bei Ersatzneubauten und umfassenden energetischen

Gebdudesanierungen besteht die Mdglichkeit, die
Wohnflache zu erweitern.* Somit steht dem Hauseigen-
timer mehr Fldche zur Verfligung, die er fir sich selbst
oder fiir die Vermietung seiner Wohnung nutzen kann.

147 Gramm pro Kilometer®. Diese Zielwerte werden
weiter verschdrft: Ab 2025 werden sie flir neue Perso-
nen- und Lieferwagen um 15 Prozent gesenkt, ab 2030
um 37,5 Prozent fir neue Personenwagen beziehungs-
weise um 31 Prozent bei neuen Lieferwagen. Diese
Schritte erfolgen wie bisher angelehnt an die Ziele der
Europdischen Union.

+ Erstmals Zielwerte fiir neue Lastwagen: Ab 2025 wer-
den CO,-Zielwerte fiir Lastwagen (schwere Fahrzeuge)
festgelegt. Neu zugelassene Lastwagen missen ihre
Emissionen gegeniiber der Neuwagenflotte 2019/2020
ab 2025 um 15 Prozent und ab 2030 um 30 Prozent
reduzieren.

CO,-Zielwerte fiir Fahrzeuge unter dem geltenden (Schwarz) und dem revidierten CO,-Gesetz (Griin)

‘ (e

Zielwerte 2015-2019 2020-2024 2025-2029 Ab 2030
Personenwagen 130 g CO,/km 95 g CO,/km -15% ggi. EU 2021 —-37,5% ggl. EU 2021
Lieferwagen und leichte - ARG . o .
Sattelschlepper bis 3.5t Kein Ziel 147 g CO ,/km 15% ggl. EU 2021 31% ggi. EU 2021
Schwere Fahrzeuge Kein Ziel Kein Ziel —15% ggu. -30% ggu.

EU 2019/2020 EU 2019/2020
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Kommen zunehmend effizientere Fahrzeuge auf den
Markt, profitieren sowohl das Klima als auch die Auto-
fahrer: Das Klima profitiert, weil der Benzinverbrauch
und damit auch der CO,-Ausstoss zuriickgehen. Die
Autofahrer profitieren, weil mit sinkendem Verbrauch
auch die Ausgaben fiir den Treibstoff zuriickgehen.

Parallel dazu fordert das neue Gesetz die Elektromobili-
tat: Aus dem Klimafonds wird der Bau von Ladestationen
in Wohnsiedlungen und Mehrfamilienhdusern finanziell
unterstiitzt. Damit wird eine wichtige Voraussetzung fir
die Verbreitung der Elektromobilitat geschaffen.

Fussnoten

1 Als Ersatz einer Heizung (fossile Warmeerzeugungsanlage) gelten der Ersatz
des Heizkessels oder der Ersatz des Brenners. Kleinere Eingriffe in die Anlage
(z.B. Ersetzen von Ventilen) gelten nicht als Ersatz.

2 Der reduzierte Wert gilt fiir den Ersatz einer fossilen Heizung, die nach Inkrafttreten
des neuen Werts erfolgt.

3 In Kantonen, welche bis zum Inkrafttreten des CO,-Gesetzes Teil F des Basismoduls
der Mustervorschriften der Kantone im Energiebereich vom 9. Januar 2015 oder eine
strengere Regelung in Bezug auf den Anteil erneuerbarer Energie beim Heizungser-
satz in Kraft gesetzt haben, gelten die Vorschriften zu den CO,-Grenzwerten erst ab
dem Jahr 2026 (Art. 82 CO,-G).

4 Kantone kénnen einen Bonus auf die Ausnitzungsziffer bis maximal 30 Prozent
gewdhren. Die Ausniitzungsziffer beschreibt dabei das Mass der erlaubten
Wohnnutzung.

5 Unter dem neuen WLTP-Prifverfahren entspricht dies Zielwerten von 118 Gramm
pro Kilometer bei den Personenwagen und 186 Gramm pro Kilometer bei den
Lieferwagen (leichte Nutzfahrzeuge).
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