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EDITORIAL

Leistungsabhéangige
Schwerverkehrsabgabe (LSVA)

Hohere Abgaben woftr?

Dass die von Bundesrat und Parlament vorgeschlagene LSVA
den Gutertransport auf der Strasse starker belasten wirde als die
heute geltende pauschale Schwerverkehrsabgabe, war schon am
20.2.1994 Kklar, als Volk und Stande dieser leistungsabhéngigen
Abgabe mit 67,1% der Ja-Stimmen klar den Vorzug gaben.
Viele Stimmburger verbinden ihre Zustimmung mit der Hoffnung,
dass der Schwerverkehr die von ihm verursachten Kosten decken
und einen wichtigen Beitrag fur die Verlagerung auf die Schiene
Ubernehmen soll.

Die Ertrage der LSVA dienen der NEAT, die einen Teil des Schwer-
verkehrs von der Strasse Ubernimmt, aber auch dem Projekt Bahn
2000, mit welchem unser wahrend Jahrzehnten vernachlassigtes
Schienennetz den heutigen Bedirfnissen angepasst werden soll.
Einen Drittel des Ertrags erhalten die Kantone fir ihre Aufwendun-
gen zugunsten des Strassenverkehrs. Ohne diesen Zuschuss sind
viele Kantone finanziell Uberfordert, ihr Strassennetz angemessen zu
unterhalten, geschweige denn die dringend notwendigen Ausbau-
ten vorzunehmen. Die LSVA dient somit der Verbesserung der
gesamten offentlichen Verkehrsinfrastruktur, nicht nur der Schiene,
sondern auch der Strasse, die, vom Schwerverkehr entlastet, dafur
eine Abgabe erbringen soll.

Selbstverstéandlich ist die LSVA kein Freipass, den Schwerverkehr
beliebig als Fiksalquelle beizuziehen. Das Gesetz verpflichtet den
Bundesrat, bei der Festlegung der LSVA auf die binnenwirtschatftli-
che Situation und aufdie mit der EU ausgehandelte fiskalische Be-
lastung des Transitverkehrs Ricksicht zu nehmen. Dem tragt der
Bundesrat Rechnung, indem er sich im Jahre 2001 mit einem redu-
zierten Ansatz von 1,6 Rp. pro tkm begnugt und auf die Héchst-
anséatze von 2,5 Rp. bzw. 3 Rp. bei 40-Tonnern pro tkm bis aufweite-
res verzichtet.

Fairerweise missten die ASTAG und ihr nahestehende Kreise von
diesen Ansétzen ausgehen und unhaltbare Ubertreibungen, bei-
spielsweise die Behauptung, die LSVA koste jeden schweizerischen
Haushalt 500 Fr. pro Jahr, zuricknehmen. Dass solche Zahlen um
mehr als das Zehnfache ubertrieben sind, war schon im Zeitpunkt
ihrer Verlautbarung erkennbar.

Ubertreibungen dieser Art werden der LSVA nicht gerecht. Ebenso-
wenig wie die unzimperliche Suche nach LSVA-Gegnern iber alle
Grenzen.

Kurt Moser, Direktor

suisse du commerce et de l'industrie « Unione svizzera di commercio e d'industria

Fiur die leistungsabhangige
Schwerverkehrsabgabe

Verkehrspolitische Gesamtschau notwendig

In der Dezember-Session 1997 haben die Eidgendssischen Réte
das Bundesgesetz Uber eine
kehrsabgabe (LSVA) verabschiedet. Gegen dieses Gesetz ist
unter Fuhrung der ASTAG das Referendum ergriffen worden,
womit das Volk zu entscheiden hat. Die Abstimmung wird am
27.9.1998 stattfinden.

leistungsabhangige Schwerver-

Mit dieser Vorlage werden wichtige Weichen gestellt fur das
Schicksal der bilateralen Verhandlungen sowie der Finanzierung
der Eisenbahn-Grossprojekte. Die Bedeutung der Abstimmung
geht damit weit Uber die Schwerverkehrsabgabe hinaus. Der
Vorort ist Uberzeugt, dass die mit der LSVA verbundenen Vor-
teile die Nachteile einer massvollen Belastung des Lastwagen-

verkehrs weit mehr als aufwiegen.

Die LSVA muss im Rahmen der

bilateralen Verhandlungen mit

dem Dossier Landverkehr, dem

Bau der NEAT sowie innenpo-

litisch mit der Umsetzung des

Alpenschutzartikels

gewichtet

und beurteilt werden.

In Bezug auf den Landver-
kehr verpflichtet sich die
Schweiz in den bilateralen
Verhandlungen, ab dem Jah-
re 2005 die Gewichtslimi-
te fuir Lastwagen von 28t
auf 40t zu erhdhen. Diese
Erhohung der Tonnage ent-
spricht einer wirtschaftli-
chen, letztlich auch dkologi-
schen Notwendigkeit, liegt
doch die

40-Ténners  bei

Nutzlast eines
praktisch
gleichen Immissionen 50%-
60% Uber derjenigen des
28-Tonners. Die Erhdhung

der Gewichtslimite ist in der

Offentlichkeit allerdings we-
nig popular, weil eine weite-
re Zunahme des Schwerver-
kehrs befirchtet wird. Mit
der LSVA wird eine flankie-
rende Massnahme geschaf-
fen, um einer zuséatzlichen
Belastung unserer Strassen
mit Lastwagen entgegen-
zusteuern. Die LSVA steht
somit in einem engen Zu-
sammenhang mit der Ein-
fuhrung der 40-Tonnen-Limi-
te; ohne sie ware in der
Offentlichkeit eine
Akzeptanz der Gewichtser-

breite
héhung kaum zu erreichen.

Die Schweiz hat sich bereits
im Transitabkommen mitder

EU von 1992 zum Bau der
NEAT verpflichtet. Diese Ver-
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pflichtung wird in den bilate-
ralen Verhandlungen erneu-
ert. Ohne eine durch die
LSVA finanziell gesicherte
NEAT wirde die Schweiz
wortbrichig. Das widirde
nicht nur die bilateralen Ver-
handlungen blockieren oder
sogar torpedieren, sondern
auch den Goodwill der EU,
aufden unser Land in zuneh-
mendem Masse angewiesen
ist, tber Jahre, wenn nicht
Jahrzehnte hinaus belasten.

braucht die
NEAT aber auch aus urei-

Die Schweiz

genstem Interesse. Mit einer
Flachbahn durch die Alpen
erhalten wir den Anschluss
an das rasch wachsende
Schnellbahnnetz nérdlich
und sudlich der Alpen; nur
so ist die Schweiz in der
Lage, ihre Stellung als Ver-
kehrsdrehscheibe im Herzen
Europas zum eigenen Vorteil

zu nutzen und zu wahren.

Die Ertrage der LSVA kom-
men nicht nur der NEAT,
sondern auch dem Projekt
Bahn 2000
welchem

zugut, mit
unser wéhrend
Jahrzehnten vernachlassig-
tes Schienennetz den heuti-
gen Bedurfnissen angepasst
wird. Drittel des

Ertrags erhalten die Kantone

Einen
far ihre Aufwendungen
zugunsten des Strassen-
verkehrs. Ohne diesen Zu-
schuss sind viele Kantone
finanziell Uberfordert, ihr
Strassennetz  angemessen
zu unterhalten, geschweige
denn die dringend notwen-
digen Ausbauten vorzuneh-
men. Die LSVA dient damit
der Verbesserung der ge-

samten Verkehrsinfrastruk-

tur, nicht nur der Schiene,
sondern auch der Strasse.

Volk und Stande
der Einfuhrung

haben
einer lei-
stungsabhangigen Schwer-
verkehrsabgabe bereits am
20.2.1994 mit 67,1% Ja-
Stimmen zugestimmt. Somit
geht es in der heutigen Aus-
einandersetzung gar nicht
mehr um Ja oder Nein zu
dieser Abgabe, sondern nur
noch um deren Hohe. Eine
massvolle Besteuerung des
Schwerverkehrs ist aus
Uber-
wichtiges

volkswirtschaftlichen
legungen ein
Anliegen. Deshalb verlangt
die im Gesetz verankerte
Flexibilitat vom Bundesrat,
dass er bei der Festlegung
der LSVA sowohl auf die mit
der EU
fiskalische

auszuhandelnde
Belastung des
Transitverkehrs als auch auf
die binnenwirtschaftliche
Situation gebihrend Ruck-
sicht nimmt. Das Gesetz
sieht in Art. 8 Abs. 1 fur die
LSVA einen Rahmen von
0,6 Rp. bis 2,5 Rp./tkm resp.
3 Rp. bei der Einfuhrung
der 40-TOnner vor. Der Bun-
desrat sieht deshalb fur das
Jahr 2007 nicht den Maxi-
malsatz, sondern eine be-
deutend tiefere Belastung
von 1,6 Rp. t/km vor; fur sau-
bere Lastwagen wird ein

noch tieferer Ansatz gelten.

Es ist nicht zu verkennen,
dass die LSVA die Strassen-
transporte  verteuert und
dass die Kunden mit héhe-
ren Kosten rechnen missen.
Dies fallt in der heutigen
Situation besonders ins
Gewicht. Gleichwohl bedur-

fen die Verkehrsinvestitio-

nen einer sichern Finanzie-
rung. Zudem fehlen echte
Alternativen zur LSVA, bei
denen auch die
dischen

auslan-

Lastwagen einen

angemessenen Beitrag an
die Infrastrukturkosten er-
bringen.

m Der Vorort ist uberzeugt,

LSVA

Vorteile die

dass die mit der
verbundenen
Nachteile einer massvollen
Belastung des Lastwagen-
verkehrs mehr als aufwie-
gen. Namentlich darfen
die direkten Vorteile der
40-t-Fahrzeuge fiir den Stras-
sentransport nicht uber-
sehen werden: Wegfall des
Umlads vom ausléandischen
40-Tonner auf 28-Tdénner
an der Grenze, 50% bis
60% hohere

40-Ténners gegentber dem

Nutzlast des

28-Tonner. Die von den Geg-
nern der LSVA ins Feld ge-
fiuhrte Mehrbelastung geht
von den maximal mdglichen
Ansatzen aus, verkennt die
Beitrdge der ausléandischen
Lastwagen und bericksich-
tigt die Vorteile der erhdhten
Gewichtslimite nicht. Daraus
resultieren unrealistische Be-
lastungen. So ist die Be-
hauptung, die LSVA koste
den Durchschnittshaushalt
500 Fr. pro Jahr, weit Uber-
trieben. Berechnungen haben
gezeigt, dass die Belastun-
gen zwischen 10 und max.
50 Fr. pro Haushalt liegen
werden.

Furden Vorort hat die Verbesse-
rung des Wirtschaftsstandorts
Schweiz seit eh und je vor-
rangige Bedeutung. Im Falle
der LSVA muss man sich den

Zweck der Abgabe, aber auch

das Fehlen von Alternativen vor
Augen halten. Die Bedeutung
der Abstimmung uber die LSVA
geht weit Uber die Schwer-
verkehrsabgabe hinaus; sie ist
eine Weichenstellung fur die
bilateralen Verhandlungen und
unser zukinftiges Verhaltnis zu
Europa.

Aus diesen Grinden empfiehlt
Volks
abstimmung der LSVA zuzu-

der Vorort, in der

stimmen. [ ]
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